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" La Conmemoracién del Centenario
: “del Ferrocarnil

De igual modo, Consriruyd Uno de los grandes sucesos de! Cen
tenarip, ¢! tren Excursiopisen que 2 las §j de la madana def dia 12,
partid desde la Estacién Terminal de ln Habana hasta la Fsracién
de Bejucal, o sa cubriendp el mismo tramo que en igual dia del

inaugurado en Cuba el primer ferrocarril, que a la vez resul-
= - - “
6 ser también ol primer ferrocarril de la América latina ¥

c UMPLIENDOSE, ¢l 19 del corriente mes, un Siglo de haperse

¢l primer ferrocarril de {os pafses de habla espafiola, inc!uye'ndo a i S de con

la Merrdpoli, el Aleaide Municipal de la Habana Dr. Anwonio Be- e 1857 recormo ¢ il‘lmcr en o uba idad ;"nvim.
ruff Mendiera tuve la feliz iniciativa de propoper se conmemorara Este convoy, llevaba come Pa.sﬁ:J;:rog 1.];[5 wwln a g; ins
dignamenre ese acontecimiento en la vida de Cuba. Y al efecto, dos de {2 empresa de los Ferrocarriles Unidos de la Ha ina, inte-

convocd en el Salén de Acros del Municipic de la Mabana a diver- grados por alras personalidades de la banca, del comsarcio, la indus-

sas representaciones de organizaciones civicas, econémicaAs, ‘oficiales,
periodisticas, socialcs, profesionales y de empresas ferroviarias, para
exponer SU iniclativa, la que fué acogida con verdaders aprobaf:lfﬁn,
designindose un comicé que se llamé con el nombre de “Comisign -
del Centenario del Primer Ferrocarril de Cuba” integrads por dis-
tinguidas personaiidades de las esferas antes mencionadas.

Igualmente se nombrd wn “Comité de Trabajo™ formade por las
siguientes personas; Presidente, Dr. Antonio Beruff Mendicta, Al
calde Municipal de Iz Habazna; Vice-Presidente, Sr. José Alvarez,
Alcalde Municipal de Bejycal; Secretario, Dr. Emilio Roig de Leu-
chsenring, Historiador de la Ciudad de Ia Habana; Miembros:
Sr. José Luciano Franco, Delegado del Alcalde de |2 Habana; sedor
Antonio Linarer, Delegado del Alealde de Bejucal; Ing. Santiags
Rodriguez Roa, Inspector Genera| de Ferrocarriles, Delegado de la
Comisidn de Ferrocarriles; Sr. Arruro Fernindez,' Delegado de los
Ferroearriles Unidos de [a Habana; Sr. Migue! Llompari, Delegado de
[a sociedad “E| Licco”, de Bejucal: Sr. Conrado W. Massaguer; Direc-
tor de la Revista “Social”; ¥ 5r. Miguel Gonzdlex Rodriguez, Di-
rector Econdmica y Financiero de CUBA IMPORTADORA F
INDUSTRIAL.

Este Comité de Trabajo laboré incesantemente, \esde mediados
de Octubre pasade en quis se constiruyd, en ls confrecién y prepa-
racién del Programa de los H.7wos rememrravos del Cenrenario del
Primer Ferrocarril de Cuba, el cual figura inserto en la phgina 38

de esta edicidn.

-

Dicho Programa se cumplié puntualmenze en :odos. sus aspec-
05, 2 excepcién hecha de a Parte que concernia personalmente
cjecutar al Dr. Beruff Mendieta, Alcalde de lz Habana, que, por
haber tenido que embarcar al extranjers en una misién oficial, fué
resmplazado por el Alcajde Sustituro Sr. Francisco Rivero San

Romdn.

‘Entre los actos que merecen of honor de ser especialmente se. ;
fialados, figura la sesidn especial que el Club Rotario de la Habang '
celebrd el diz {8 del actual, en {a cual ios Sres. Luis Emilio Rivas y DR. ANTONIO BERUFF MENDIETA,
Estanislao §. Crcépo pronuncizron los discursos centrales. El de este Alcalde Municipal de_ la Habana, Presidente de la ''Comisién del C;nlcna::;
dldime, que versé sobre Ja historia de los transportes en general, fué det Primes Fermcarl;rri.-ll decxr;:t?\t::s'dqcuedirc’iucc;i::s;r:iﬂtimn T

cm

reproducido en la edicidn de “Heraldo Comercial” de fecha 19 def
actual, razén por la cual debidg g la falta de espacio en esta ocasidn,
ﬂO'It'J Pubiit‘:afnos, Pero que ofrecemos darlo a la luz publica en una tria, ¥ las profesiones, zparte de las representaciones oficiales del Go-
proxima cdicién, ya que merece los henores de su divulgacign, bierne, todos los cuales hablan asistido ances de la partida, al acto

Asimismo es digna de registrarse en esta breve resefia, la sesién " de la develacién de Ja rarjz conmomoraciva colocada en Fa Estacidn
solemne celebrads Por la Sociedad Cubanz de Ingenieros, en la no- Terminal, en cuyo acto ademds de Mr. Simpson, Administeador de
che de ese propio dia 18 del actual, en Ia cual los discursos cenerales los Ferrocarciles Unidos y del Se. Diaz Soto, Secresario ?ﬂ Comu-
CS‘wv[cern 2 cargo de los Sres, Ing. Santiage Rodriguez Rog, quien micaciones, pronuncié us bello discurso ol Dr. Anconio Sinchez de
d'ISEi't(‘) sobre f2 hiscorig del ferrocarril en Cuba Y cuyo discurso Bustamante ¥ Montoro, el cval publicamos cn otra parte de esta
figuracd publicado en g préxima edicién del Bolecn Oficial de la edicidn, :
Sociedad Cubana de Ingenieros; y Dr. Fernande Ortiz, en repre- ) En esta excursidn ferroviariy, sc conduje fa correspondencia
sentacibn de a Sociedad Econdmica de Amigos del Pajs, quien hizo franqueada en Correos especizlmence para este viaje, con un.scHo
una interpretacidn de iz influencia del ferrocarril en la cconomia de contramarcade para conm:imorar el centenario del ferrocarril de
Cuba, el cual de ng insertarse en oera publicacidn, lo incluiremos en Cuba, y que fué usado dnicamente ea esta ocasion. o
unz préxima edicidn, ng haciéndolo ahora debido también a la falm La llegada de este tren especial a Dejucal fué indescripeible.

de espacio de esee ndmero. Esic puchble que, desde ¢f Sdbado anterior, dia 13, habla iniciado

me— L






la' conmemoracigy del centenaria do| feerocarril, se sumé comple-
tamente al ,Il.'lblfo genergl_ La Brap munifestacl.én CfoCﬂ- que Hcvando
2 los cxcursionisms de ia Habang y a las autondades ¥ pueblo de
Bejucal recorrig |y, principales calles de esta Poblacién, merecid por
5u organizacidn ¥ compostura jog elogios de todgs |os que la pre-
iencraron.

De iguzal mods el acto celebragy en el local del Municipio de
Bejucal, estuvo gran altura, en of cual o Dy, José Pérez Cubijlas,
Pronuncié a nombre dgel “Comitg de Trabajo® del Cenrenario, up,
bolla, inspirada ¥ emocionadd araeidn. o

CUBA IMPORTADORA INDUSTRIAL cstuvo represensada
en los principales aceas del Programa; y como un némero mds, come
una contribueidn o hacer Patente en esta hopg inquieta de la yidy
nacional, [a significacidn del ferrocarril en g progreso de Cuba pa
querido dedicar Iq mayor parte de las pdginas de esta edicidy 4
exponsr la importaneia del ferrocarril en o] momento actual 4l
czbo de un Siglo de inaugurada [ primer yia,

CENTENARIO DEL PRIMER FERROGARRI. Db CUpa
LA HABANA - BEJUCAL

1837 - 19 de Noviembre - 1937

PROGRAMA

DE LOS ACTOsS REMEMORATIVOS QUE SE CELEBRARAN

EN LAS CIUDADES DE LA HABANA "' BEJUCAL L

del sdbado 13 al viernes 19 do noviembre de 1537, S

Reproduccign integra del Programa Ofigial acor-
dade por la Comisign del Centenario del Fe-
rrackeril  en Cuba, tal como fué publicado,

SABADO i3 DE NOVIEMERE

7.00 p.m. Inicio de los festejos en [ cindad de Bejucal, con
una Feria en la Plaza de la Iglesia, que se celebrard
duranez este dfa y los siguientes, hasra e domingo 21.

9.00 p.m. Baile en la Sociedad Liceo de Bejucal,

JUEVES 13

?.00 am. Develamiento de una tarja en 2 casa donde resicid
con su familia, en Bejucal, e Generalisime Miximo
Goémez.  Se efectuard un desfile de todas las escuelas
publicas, por las calles de ia poblacién, v hardn uso
de la palzbra, entre arres sefores designados, o] Ca-
pitdn  de! Ejército Libertador Sr. Angel Rosende, del
Estado Mayor del Generalisimo ¥ acrual Secretario gei
Consejo Nacional de Vereranos de la Indepeadencia;
¥ el Dr. Benigne Souza.

12.30pm. Sesibn almucrzo def Ciub Rotario de La Habana, en

el Hore] Nacional, en la que hardn wo de la palabra
los sefiores Rafael Ferndndez Sudrez, Luis Emilio Rivas,
E. S Crespo, José Alvarez, Alcalde de Bejucal; Anronic
Beruff Mendiera, Alcalde de La Habana; y Jos¢ M.
Pérez Cubillas, Presidente del ¢jub. Los discursos se-
tdn crasmitidos por radio, y la Bandi Municipal de
La Habanz amenizard ¢! acto..

3.00 p.m. Serdn inauguradas las [luminaciones especiales de la

———

9.00 p.m,

5.00 am

§.00 a.m,

Historiadar

.vammam‘.. 1937

Estacién ilC'-'ﬂl'raJ de los B, C. Unides, anh\ Fabana,
¥ de la Estacidn del F. C. v ¢alles y plazas dd Bejucal,

Sesién  copmemorativa del Centenario en la Sociedad
Cubano (. Ingenieros, Avenida ae Béigica nimero 4,
La Habans, con [ cooperacién de la Academiz de
Cfr:ncias, la Sociedad Econdmica de Amigos de| Pafs ¥
la Sociedad Geogrifica, de acuerdo con of
programa:

siguiente

L—Palabras, por ¢ ingeniere Miguel Villq Rivera, Pre-
sidente de la Sociedaq

T

L~Breve resess Blstdrica de o, Ferrocarriles de Cupa,

per el mngeniero Sanriago Rodr:’gucz Roa.

3=Del trancporee por ferrocarsi), Algenos
sy s B . =

blf!or:.:o; sobre su evolucidn tecnica, por el inge-
BiTo Antonio Ferndnder de Casrro.

apuntes

+—Palabra, por el ingenierg Luyjs Morales,

en repre-
sentacién de [, Academia e Ciencias,

So—Drscnrio dp Clasisura, Por el Dr. Fernande Ortiz,
en tepresencacidn de la Sociedad Econ@mica.

VIERNES 19

Piana por Iz Bangz Municipal de Bejucal, Que reco-
rrerd [as calles de [ poblacién,

Inauguzacién, en la Oficins Cencral de Correos de La
Habana y en la Oficina de Correos de Bejucal, de la
correspondencia franqueada con ef sello que ha dispuesto
sebrecargar la Secretarfa de Comunicaciones con ‘la
sigulente leyenda: 1837 - 1937, Primer Centenario del
F. C. de Cuba. 10 Crs” En La Habana hard wso de |a
palabra el sefior Francisco Alomd, Subsecretario de Co-
muaicacionss; y en Bejucal of . Agusein Garcla,
Jefe gz [n Oficina de Comunicacicnes de esa localidad.

DR, EMILIO ROIG DE LEUCHSENRING.
de la Ciudad de !z Habana, Secret.arin de la "Caomision del

Centenzeis del Peimer Ferrocarril de Cuba”, a quien principaimente se debe

9.0C am,

el gran &xito de la conmemaracidn mencionada.

Develamiento por el sefior Alealde Municipal de La
Habana, Dr. Antonio Beruff Mendieta, !¢ una tarja
de bronce, en los terrenos del aniiguo Paraders de

Gareini, QOguendo  entre Enrique Barner y Maloja,

la cual ostenta la siguiente nscripeidn:

“El 19 de noviembre de 1837 hizo su viaje
inicial desde la Casa de Parada de Garcini, que
se levantaba en estos terrencs, hasta la ciudad de
Bejucal, ef Primer Ferrocarri} de Cuba, de iz Ha-






bana a Giiines, establecido por iz Junta dc Fo-
mento, a iniciativa de la Sociedad Econdmica de
Amigos del Pafs, Para rememorar o centenario
de esa efemérides fué colocada por el Municipio
de La Habana la presenta lipida, el 19 de no-
viembre de 1937

Hard uso de la palabra el scfior Alealde de La Ha-
bana. La Banda Municipa! amenizard el acto.

t0.00 a.m. Develacidn en {a Estacidn Cenrral de les F. C. U. de

10.30 a.m.

.00 a.m.

la siguiente placa conmemorativa:

"1837-19 de Noviembre 1937, Conmemora-
cidn del Centenario del Ferrocareil de La Habana
a Giiines en su inauguracidn de La Habana a
Bejucal. Fué construide por la Junta de Fomento
a iniciativa de la Sociedad Econdmica de Ami-
gos del Pals, en la que romd parte activa ¢/
Conde de Villanueva.—Ferrocarriles Unidos de la
Habana, Sucesores.”

Hardn wso de la palabra: e Adminiscrador General
de los F. C. Unidos, sedor Lightly Simpson; el Secre-
tario de Comunicaciones Sr. Melanjo Tiaz Sota, y
el doctor Antonio §. de Busramante y Moantere, nieto
g2l Dr. Antonio S. de Bustamante ¥y Sirvén que en
1911 pronuncié el discurso inaugueral de la actual
Estacién Central de los F. €. U, La Banda Municipal

cjecutard diversas obras musicales,

Daiquirl y buffer para invitados en Jos salones de |a
Estacién Central de los F. C. Unidos.

Partida del Tren Eipecial que ha de conducir a Beju-
cal 2 las autoridades ¢ invicados a los festejos que se
celebrardn en esa ciudac y que llevard también en sus
viajes de ida y regreso Ia correspondencia franqueada
con el sello conmemorativo de este 'Centenario. En este
wen irdn hasta la ciudad de Bejucal la Sehorita Habana
¥ sus Damas de Honor, ataviadas 2 la moda de 1837,
con trajes donados por El Encants, de La Habana,

EL COMITE DE TRABAJO DEL CENTENARIO DEL PRI
Cohrade Massaguer;
Francisco Rivero San Roman,
¥y Migue;

Emilic Roig de Leuchsearing;

(De derecha 'a izquicrda) Sres,
Alcalde Municipal de

tizgo ‘Radriguesr Roa: josé Alvarez,
de iz Rabana;

CUBA IMPORTADORA E INDUSTRIAL

12,00 m

12.15 p.m.

EBeiucal;

José Pérez Cubillas: Artura Fernindez;

1,00 p.m.

Pormenores del Tren Especial,

Se componard de § coches de 1! clase, con ca
pacidad aproximada para 360 personas, y 2 co.
ches-sillas, con eapacidad para 56 personas, con
una capacidad total de unos 420 perspnas. Los
cocheswsillas se destinardn 2 las autoridades ¢
invitados especiales, cntre los que se encuentran
la Sedgrita Habana y sus Damas de Honor

Las inviwciones servirin para penetrar en el
espacie de Ja Estacidr Centra! destinade al buffer
{local en el centro de [2 Sala ge Espera principal)
Y para ir ¥ regresar en of Tren Especiol.

Desde as 9 am. 2 ias 12 m. ol zeceso a la
Estacidn Cenzral de vehiculos ¥ peatones se varia-
rd, efectudndose por el lado derecho, o sea por
la parte del café.

Liegada a Bejucal del Tren Especial y recibimiento en la
Estacién del Ferrocarril a las autoridades ¥ excursionis-
tas de La Habana por las autoridades, corporaciones ¥
pueblc de Bejucal,

Develamiento por la Sesiorita Habana, en el pavio de la
Estacién del F. C., de un obelisco conmemorativo del
Centenario, en e cual aparece una tarja que ostentz Ja

- misma inscripeidn de Ja colocada en la Estacién Cen-

tral de La Hazbana. Pronunciarin sendas discursos e
Alcalde de Bejueal, sefior José¢ Alvarez; el represen-
tante de los F. €. Unidos, sefior Arcuro Ferndndez; y
el Gobernader Provincial, sefior Celestine Baizdn.

Gran manifestacién que partird de la Estacidn  del
F. C, recorriendo las principales calles de Ja ciudad,
hasta el Ayuntimiemro. ot acuerde com ol order
guiente:

L ~Poliela Municipal montada.
2.~-Banda Municipal de La Habana.
3.—Autoridades civiles y militares.

MER FERROCARRIL DE CUERA

José Luciano Franco; San.
Alcaide Municipal Sustitute
Rodriguexz,

Miguel Liomparr:

Gonzéler
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4.—Comisidn  Organizadora del  Centenatio, Repre-
sentacién de la Empresa de los F. €. Unidos Y
sus invitados del Tren Erpecial.

S.—Ayuntamiento de Bejucal y sus nvitados.

6.—Sociedades de Instruceién y Reerco.

7.—Academias y Escuelas.

8.—Logias Masdnicas.

9.—Hermandad Ferroviaria.

10.—Instituciones Obreras.

11—Corperaciones Econdmicas.

12.—-Volantas conduciende a las Sedoritar Habana ¥
Bejucal v sus Damas de Honor.

13.—Amazonas bejucalefas,

14.— Jinetes guajiros, estilo 1837,

15.—DBanda Municipal de Bejucal.

16.—Carroza-locomotora alegérica 1837

17—Fuerzas del Ejéreito y Marina.

18.~—Banda Miljrar,

1.30 pm. Llegada de la manifestacién a! Ayuntamiento.  Las
avtoridades superiores, civiles y militares e invitados,
ocupardn ¢l palco que se ha levanrado frente al Ayun-
tamiento, presenciando desde el mismo e desfile,

2.00 pm. Terminado cl desfile, la Sefiorita Becwjal hard entrega

a la Sefiorita Habana, de la Have de la Ciudad. Se-
guidamente celebrard sesidn solemne ef Ayuntamiento
de Bejucal, en !a que hard uso de la palabra su Presi-
dente, el sefior Mario Lamar, contestdngole, en nombre
de la Comisién Organizadora del Centenario, ¢l doc-
tor José M. Pérez Cubillas, Terminado este acto sc
secvird un Daiguiri de Homer, con bocadiros y dulces
tipicos de la Jocalidad.

Regreso a La Habana del Tren Especial,

Las invitaciones, ademds de servir para viajar en el
Tren Especial, wtantwo a la ida como z la vuela, serdn
acceptadas tambi¢n para o regreso, exclusivamente,
que se haga desde Bejucal en los tremes extras Y. en
los elécrricos que combinan con los mismos en Rin-
<én; perc no servirdn, bajo ningha concepro, para
viajar en sentido aseendente, pues al efecto se estable-
cerdn boletines de ida y regreso Habana-Bejucal, al
precia de 30 centavos, los que se venderin en la Esta-
cion Central en Luyand y en la Vibora, para los trenes
que han d: cireular ese dia de acuerdo con e siguiente

2.30 p.m.

itinerario:

Salidas de Lz Habana: 6.25 a.m ; 8.25 am.; 12,25 m.;
125 pm; 225 pm.; 3.25 pm.; 425 pm.; 5.25% pam.;
625 pm; 7.25 pm.

Regreso de Bejucal: 7.01 am.; 9.10 am.; 1.10 pum.;
310 pm; 405 pm.; 5.30 pm.; 6.10 pm.; 7.10; pm.
5.10 pm. y 9.08 p.m.

Matinée ba'lable en la Sociedad Nuevo Liceo, de Beju-
cal, en honor de las Sedoritar Mabana y Bejucal y sus
Damas; de Honer e invitados.

3.00 pm.

$.00 pm. Iluminacién piblica. de la ciudad de Bejucal y fuegos

artificiales.

e
9.00 p.m. Baile en la Sociedad Liceo de Bejucal. !
9.00 p.m. DBaile en la Sociedad La Fraternidad.
10.00 pm. Comparsas per las calles de Bejucal representande mo-

tivos tipicos del afio 1837,
El anuncio y llegada def Tren Especial y los discur-
505 que sc pronuncien en los distintos acros que han de

PRIMER CENTENARJIO
I'ERROCARRIL EWN CUBA

BEJUCAL - HABANA
NOVIEMBRE 9 - 1927
‘ FRIMER DIA

Reproduceién del Cufio con que fueron sobre-estampados los Sellos de Correas
gue s¢ usaron en el frangues de Ja correspondenciz el dia 19 dal actual, hahi-
litades para commemorar el Centenasic del Primer Ferrocarell de Cuba.

celebrarse en Bejucal, serdn crasmitdos por una po-
tente Estacién de Radio de La Habana, y todos los ac-
tos serin tomados cinematogrificamente por wna em-
" presa acreditada de la Capital,

Ademds de la rarja que ha de colocarse en los rerre-
nos donde estuvo el antiguo Paradero de Garcini, ¥y
del envio de Ja Banda Municipal a todos los actos que
se celehren en esta Capital y en Bejucal, o Municipie
de La Habana concribuird, también, a la celebracién
de este Centenario, acufiande una Medalls Conmemo-
rativa y editdndose, por el Historiador de la Ciudad,
un Cuaderno de Historia Habanera, en el que se publi-
cardn tanzo la historia de este ctrascendental aconte-
cimiento como los mds imporrantes documentos y los
mis iateresantes grabados referentes al mismo, vy la
resefia, escrita y grifica, de lor- actos rememorativos
del Centenario.

La Revista de s Sociedad Cubana de Ingenieros y
revista “Cuba Importadora e Industrial” con agrardn
sendas ediciones extraordinarias a la conmemoracién
del Centenaric.

Los diaries y revistas de La Habana y de Bejucai
y los peribdicos aéreos de la Capiral, han tomado a
su cargo, gentilmente, la labor informativa y divul-
gadora de todos los actos del Centenario.

Practique la distincién de viajar en
TRANVIA y TRAN-BUS

Damos un servicio répido, con el minimum de tiempo, pero siempre protegiendo
su vida contra accidentes ‘
TRANSFERENCIAS DE UNO A OTROC VEHICULO

HAVANA ELECTRIC RAILWAY COMPANY Y COOPERATIVA DE
DE LA HAVANA ELECTRIC RAILWAY CoMPANY, S. A.
SU SERVICI Q=

EMPLEADOS Y OBREROS
SIEMPRE A

OMNIBUS DE
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Una Tarja Conmemorativa

rril de Cuba” para conmemorar dicho acontecimiento, se develd en la Estacién Central de los Ferrocarriles Unides de la Habana
{Estacidn Terminal), una tarja de bronce con unz inscripeidn alusiva, cuyo texto puede encontrarse en la_pdn. 39 de esta edicidn.
En el acto del develamienco, hicicron uso de la palabra el Administrador General de los Ferrocarriles mencionados Mr. Lightly Simpson,
el St. Secretario de Comunicaciones y Presidente Ex-Oficio de la Comisién de Ferrocarriles Sr. Melanio Diaz Sote, v ¢f Dr. Anwnio
S, de Bustamante ¥ Montore, niete del Dr. Antonio S. de Bustamante y Sirven que en 1911, al inavgurarse la acrual Estacidn Terminal,

L Viernes 19 del acrual, como uno de los Actos del Programa confeecionade por la “Comisién del Centenario del Primer Ferroca-
o

tren de Cuba.

tinvacidn de las presenres lineas.

pronuncid el discursa oficial de rigor en sstos acros. Terminada la ceremonia de la develacion, a la que concurricron lns méds altas
representaciones oficiales, de la banea, comercio, industria y de las profesiones, las auteridades e invitados tomaron asiento en
Especial que les condujo hasta ¢l Pueblo de Bejucal, o sta cubriendo el mismo tramo que en igual dia del afo del 1837 recorrid el primer

Por lo que el discurse del Dr. S. de Bustamante y Montoro, tiene de sabor tradicional y eonmemorativo, lo reproducimes a con-

el Tren

DISCURSO PRONUNCIADO

FOR EL DR. ANTONIO 5. DE BUSTAMANTE Y MONTORO
EN LA CONMEMORACION DEL PRIMER CENTENARIO
DEL FERROCARRIL HABANA-BEJUCAL. (1837-1937)

Honorahle Sr. Secretario de Comunicaciones,
Sr. Administrador de los Ferrocarriles Unidos,
LExcelencias,

Sefioras y Sefiores:

El Sr. Arturo Fernindez, al anunciar estas breves palabras mias
de recordacién y comentario del primer ferrocarri! cubano, ha hecho
alusién direecta a una circunstancia que tiene para mi valor senti-
mental exzraordinario.

Parz ¢l Sr. Lightly Simpson, Administrador de [os Ferrocarriles
Unidos, tiene también esta fecha {ntimo sentido: hoy se cumple un si-
glo de haber asumido un distinguido ascendiente sv yo la direccidn
de importante sector ferrovario inglés; y .desde esa lejana fecha
hasta 1895, en que el propio Mr. Simpson unid sus esfuerzos intelec-
tuales o la direccidn de la “Grear Eastern Railway”, no ha habido
una solueidn de contiruidad en tan noble actividad caracterizada
por la voluntad, la competencia téenica y la perseverancia cn ¢l
esfuerzo de tres peneraciones vinculadas a2 una misma sangre y a
un mismo espirim

En aquella lejzna época, cuando sc sentaban las bases de la ac-
tal prosperidad industrial de Inglaterra, llamada con razén “el
wller del mundo™, gracias al impewn inmensurable que hubo de im-
primir 2 su economia, al sistema ferroviario de transportes, circu-
laba una moneda que simbolizz para m{ la permanente y solida
vinculacién que existe entre la economia y el ferrocarril. Me refiero
a las monedas de la dpoca victoriana, qu: llevaban en el anverse la
efigie de la gran reina, a que sc halla vinculada, como a su perso-
nalidad cenrral y creadora, la integracién del pederlo imperial de la
Gran Bretadia; y en el reverso la imagen de una locomotora.

Unidos asi en lz2 moneda, emblema y carne de la economiz, el
simbele viviente del Estado victorianc y el sistema, novisimo enton-
ces, de rtransportes. tante en 2 Gran Bretafia como en Cuba, {una
de os primeras naciones en América en establecer el ferrocarril),
ha significado histéricamente esta fecha que hoy festejamos el ver-
dadero cimiento del desarrolle industrial, del incremento de la ri-
queza,

En uno de los momentos més sombrios de la historia politica
de Cuba, nuestra nacierte industria azucarerz, {porque sblo se per-
filaba entonces la transformacién del ingenio en central), se halla-
bz pricticamente contenida en su expansidn y amenazada en su exis-
téncia misma por la carestla, v por la impracricabilidad, del trans-
porte. Basta para dar una someraz idea de esca afirmacién el hecho
citade por don Ramén de la Sagra, en 1831, de que no exissla en
twda Iz Isla uwna sola legua de buen camino y de que el coste de

rransporte de una caja de azicar, cuye precio era d¢ veinte pesetas,
representaba, en una distancia de doce leguas, desde fa Villa de
Giines a la ciudad de La Habana, un gasto de cuatro peseras, guc
sc elevaba a cinco en la estacién de las aguas.

~ La natwral brevedad de estas palabras mias, en el acto de deve-
lar la rtarja conmemoratva del Ferrocarril Habana-Bejucaf, me
impone el deber del limitarme a destacar un hecho prefado de sen-
tide: el nuevo.sistema del transporte ferrovario, al transformar el

-I‘ren Especial que ¢ondujo el diz 19 del actual, desde la Estacién Terminal

a Bejucal y regreso a las aoteridades « invitados aue concurrieren a los

setos celebrados en la Ciudad citada, para conmemorar el Centenarie del

Primer Ferrocarril de Cuba, después del acte de la develacion de una tarja
rememorativa en el Salén de Espera de la Estacion Terminal

ingenio en central, estd histérica y perdurablemente unide a la
expansidén y a la grandeza econdmica de Cuba.

Pero como en tode hecho positivo va implicita cierta negacidn,
el incremento de la riqueza ha trafdo su exagerada concentracién.
Este hecho, que proyecta su sombra, interrogante y dramatica, sobre
el pasado y sobre el fururo de nuestra patria, ha dotado a la economia
ferroviaria de un sentido insospechade: el ferrocarril pidblico, frente
al ferrocarril privado, ha sido ¢l dnico elemento de defensa y de sub-
sistencia para eb cultivador independiente de la cafia, para el coleno
libre v, al mismo tiempo, ha permitdo posponer, aungue a vece
inttilmente, su procesc de abservién y de desaparicién, a la pequeia
propiedad rdstica, base de una burguesia rural que fué el mds sélido
armazén de la sociedad cnbana en otros tempos, ¥ que gestd nuestra
actual Independencia. ’

En este momento, al conmemorarse el centenaric del primer
ferrocarril cubano, me place subrayar este sentido de justicia eco-
némica y social que se halla vinculade al cardcrer piblico de sus
servicios, y hago votos fervientes porque continde unide a twn
nebles ideales.
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N Reproduccién del Mapa Ferrocarrilero de Cuba en 1838,
tomado de un oriéinal hecho a mane |

. en aque”a época.
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Proceso Cronolégico del Ferrocarril

.

‘g;

en Cuba

Compilacién Histérica resumida ¥ coordinada por Miguel Gonzdlez Rodriguez,
Divector Econdmico ¥y Financiero de CuBA IMPORTADORA E INDUSTRIAL

1837 — Noviembre 19,

S E inaugurd el primer trame del ferrocarril en Cuba, de la Haba-
na a Bejucal, primera seccidn del proyecio de ferrocarsil de Ia

Habana 2 Gilines, construido a iniciativa de la “Sociedad
Econdmica de Amigos del Pais” por la Excma. Junta de Fomento

de la Isla de Cuba, que Presidia el Cond: de” Villanuevs, quien
“REbMgesuontdo el Rey Fernando VII autorizacién para que dicha
Junta contratara con cal f'n wn empréstico de 2.000.000 de Pesos
fuertes en Inglaterra, autorizacidn que fué concedida el 12 de Creru-
' bie de 1834. Para funcionar este ferrocurril se adquirieron en In-
glaterra cuatro lozomororas fabricadas por Braidweithe, que fué uno
de los cuatre fabricantes que concurrieron al concurso que hubo en
Inglaterra cuando se construyd el ferrocarril entre Stockton y Dar-
lington, de la linea de Liverpool a Manchester, el primero que se
inaugurd en el Munde, hecho ceurride el 27 de Septiembre de 1825,

cada por Jorge Stephenson, que fué ademds quien inventd el ferro-
carril. Esas cuatro locomotoras “Braidweithe” compradas por Ja Junta
de Fomento se les Hamaren “Cubana”, “Villanueva”, "Lz Comi-
sibn” y "Havana™ (con v), segiin datos tomados en un expediente
de dicha Junta existentr en el Archive Nacional por Enrique H Mo-
reno. Dichas locomororas por haber resultado defecruosas se devol-
vieron a Inglazerra en 1832, después de haber sido.compradas por el
Ingeniero Alfredo Kruger, en los Estados Unidos, dos locomororas a Ia
firma A. W. Daldwin, de Filadelfia, por $14.500. La mencionada firma
fué la originaria de la casa “The Baldwin Locomotive Works”, do
Filadelfia, de renombradz fama mundial, que continda actualmente fa-
bricando potentes locomororas para las mds important.s compafiias fe-
rroviarias del Munde, y de cuya marca son la mayoria de jas que
circulan en Cuba,

1838 — Nowiembre I9.

Se abrié a la explotacién, bajo la administracién de la Junta
de Fomento, el tramo de Bejucal a Giiines, segunda seceidn del
ferrocarril de la Habana a Giiines.

1840 — Junie 25.

Se inaugurd el primer tramo del “FERROCARRIL DE CARDL-
NAS™ consistente en 13 Klms. de Cdrdenas a Contreras, cuya con-
cesién, para construir un ferrocarril entre Cdrdenas y Macagua,
fué ororgada en 23 de Maye de 1837, Dicho tramo se prolongd,
con los propios ingfesos de exploracién del mismo, hasta Bernba (hoy
Jovellanos) en Diciembre del mismo aho. Este ferrocarril siguid
extendiendo sus paralelas por la via de Quintana, Perico, Tinguaro,
Nueva Bermeja (hoy Colén), Aguica y Macagua, formande el inicio
del gran ferroearril central de Cuba. cuya construceién fué parali-
2ada en 1854, hasta que més tarde se reanudaron sus trabajos legan-
do a Santo Dominge en 1871 y hasta Esperanza en 1885,

1842 — FEnero 11

La Junca de Femento de la Isla de Cubz vendid el “FERROCA-
RRIL DE LA HABANA A GUINES” 2 una sociedad andnima rito-
lada “COMPANIA DE CAMINCS DE HIERRO DE LA HABA-
NA™ en la suma de 3.669.127.75 pesos fuertes, con la condicién de
que dicha empresa construyera tres ramales, uno de Rincén a San
Anronio, ctro de Giines a Unidn de Reyes, ¥ el tercero de San Fe-
lipe a Bataband, ' '

en cuye concurso salid triunfante la locomotora “El Cohete” fabri-

1842 — Agosio 30

Se abrié a la explotacién o primer trame del ferrocarril de
Jicaro a Laguna Grand:, consistente en 7 millar exactas desde
el fondeaderc de la Ensenada de Siguagua, llamado Jhcaro, a 144
miilas de Cdrdenas, hasta San Antén de la Anegada. Este ferroca-
rril, cuya concesidn fué otorgada a perperuidad a la compaila de-
nomirada “FERROCARRIL DEL JUCARO" por e Gobernador
General de la Isla de Cuba en 19 d: Noviembre de 1841, extendid
luego sus paralelas en varios tramos en la siguiente forma: cn Sep-
tiembre del mismo z2fic hasta Recreo: de Recreo a Altamisal, en
Enero de 1843; y de Altamisal a Laguna Grande, en Agosto de 1844,
También en 1844 dicha compafifa inaugurd un ramal desde Pijudn
o sea el Caserio de Laguna Grande, hasta Ranagliises.

1843 — Julic 10.

Se inauguré en Regle un ferrocarril, Hamada “LA PRUEBA”
2 ld mina de carbén de picdra “PROSPERIDAD” corcana a Gra-
nabacoa, construldo por una compaiz andnima que fundé Don Ma-
nuel Pastor. Conde dz Bagaes. Esta via, por donde cireulaban los
vagones tirados por animales, se establecid con miras 2 facilitar el

transporte del mineral, cuya intencidn se frustrd por haberse agotado

la mina, per lo cual a fin de resarcinse de las pérdidas, se le pro-
lengd sus paralelas hasta Guaznabacos. También profongs sus railes
hasta el mismo muclle de Reglz, donde Den Eduardo Fesser en ¢l
propio ano 1843 habia construido en el lisoral los Almacenes de Regla
que con el Banco del Comercio fundade en 1852, formaron mis
tarde la “Compaiila Almacenes de Regla y Banco del Comercio.”

843 — Nom'fmbre 1

Se inaugurd desd: Maranzas a Guandbana, ¢l primer tramo de
7% millas inglesas, del FERROCARRIL DE MATANZAS A LA

SABANJILLA, segin concesidn a perpetuidad hecha por el Goberna-

dor General de la Isla de Cuba ¢l 28 de Septiembre de 1830, Los
compromisos para su realizacién estaban ya contraidos en 1839 cuando
cemenzaron a palparse los buenos resultados de la linea de la Habana
a Giliines, comenzindose su construccidn en Febrero de 1840, Esn
ferrocarri]l continud prolongindose, de acuerdo con la concesidn pri-
mtiva, hasta Sabanilla del Encomendador, inaugurdndose esta lines
en 1845; y extendiéndose mds tarde hasta la Isabel en 1849, pasando
por Uniér, Bolondrén, la Giiira, Navajas, y Corral Falso (hoy Pedro

7§ DBerancourt), y luego en 1870 a Guareiras y en 1872 2 Nueva Ber-

meja (hey Colén). La locomotora “La Junta™ que condujo el primer
convoy de Matanzas a Guanabana ¢ 1 de Noviembre de 1843, sc
en su estado primitive, exhibiéndose montada

conserva todavia

BE sobre los rieles y polines originales, en la Estacidn Terminal de Ia
i Habana

1843 - Diciembre §

La “Compaiiia de Cam'nos de Hierro de la Habana®, inaugure
¥ comenzd a explotar ¢l rramo de FERROQCARRIL DE SAN FE-
LIPE A BATABANGC, de cuyo proyecto ya se ha hablade antes, al
mencionar la venta del Ferrocarril de la Habzana 2 Giitnes, realizada
por la Junra de Fomenro.

1844 — Noviembre 1

Se inauguré el FERROCARRIL DESDE LA VILLA DEL CO-
BRE A PUNTA DE SAL, puerto situadoen la Bahia de Santago de
Cuba, fundado por ¢! “hébil especulador” Sr. Joaquin de Arrieta

P I
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on las miras de monopolizar el transporte del mineral de cobre af
somomizar a los mineros los creeid{simos gastos de conduccidn. Este
errocarril de autemoter (textual) fué trazada ¥ ejecutade por el In-
eniero francés Den Julio Sagebien venciendo grandes dificultades ro-
ogrdficas con sus planos inelinados. Segin los historiadores de la
voca, este ferrocarril fué un gran éxito ccondmico y de¢ ingenieria,
> habiendo otra empresa en aquellos tiempes que, proporcionalmente
su tamafio, diera mayor rendimiento.

1844 — Diciembre §

Se puso en explotacién por la “Compadia de Caminos de Hierro
 la Habana” el ramal de Rincén a Sam Antonio, el cual se habia
smprometido 2 construir al comprarle 2 la Junta de Fomento ef
rrrocarril de la Habana a Giines, seglin ya se ha explicado.

1848 ~- Junio 30

Se¢ puso en explotacién el Hamado FERROCARRIL DEL COLI-
20, el cual fué construido como empresa separada por los mismos
«cionistas de! ferrocarril de Maranzas a Sabanilla, partiendo del
radero de la Guandbana hasta el pueblo de Coliseo, Este ferroca-
il se extendid mis rarde 2 Tosca inaugurdndose en 23 de Maye de
57 y lvego hasta Bemba (Jovellanos) en 1859,

1848 — Noviembre 26

La “Compania de Caminos de Hierro de ia Habana” comenzéd
explotar el ramo de via de 57 Klms, y 310 M. que se exriende de
fines a Unidn de Reyes, cumpliendo as{ ¢! compromiso adquirido
comprarle el Ferrocarri] de la Habana a la Junta de Fomento, de
cual se ha hecho referencia anteriormente,

1848 ~e Adgosto 1

Se abrié el servicio pdblico, e ramal de San Antonio a Gya-
Jay del Ferrocarril de la Habana, uniendo a la Habana par Ja
4 de Rinedn con Guanajay. Este ferrocarril era de la “Compania
‘Caminos de Hierro de la Habana,

1851 — Abril M

S¢ inaugurd el FERROCARRIL DE CAIBARIEN A REME-
{05 con una extensién de 6 millas inglesas, construldo por la
residad que tenfan los hacendados y comerciantes de San Juan

los Remedios de rtransportar sus fruros al cereano puerto de
ibarién.  La Junta de Fomento figuré como accionista de este
rocarril, siendo una de las vias mis favorecidas por el Gobierno,
¢ exceptud 2 la Cia, del page de Jos derechos de aduanas de
lo el material y vias.

1851 — Octubre 21

Se inzuguré el tramo de ferrocarril de Cienfuegos a Palmira,
10 millas inglesas, que consticuia la primera seccidn de] FERRQ-
\RRIL DE CIENFUEGOS A VILLA CLAKA. Su construccién
2cordd en una Asamblea de propictarios de aquella zena cele-
da en Cienfuegos en 8 de Noviembre de 1849. Se suscribid ¢l
dtal, fijdndose dste en 900.000 pesos fuertes, pero debido a ia
ta de cumplimiento de los que habian ofrecido tomar acciones,
¢ fueron los propios beneficiados por la via en aquella regién,
Junta Directiva tuvo dificulrades para su construccidn, siende
‘wsario que lz Junta de Fomento auxiliara con un préstame a
Compaila. Este ferrocarsil, que fué trazado y construldo por
Ingenieros Dan Julio Sagebien y Den Alejo Helvecio, abri al
vicio su segundo tramo a Cruces en 15 de Noviembre de 1853
u dltimo tramo a Villa Clara en 19 de Noviembre de 1860, pa-
do por Ranchuelo, en 26 de Abril de 1856, y la Esperanza.

1851 — Nowviembre 1

Se tnaugurd la explotacién de] FERROCARRIL DE PUERTC
INCIPE A NUEVITAS. Este ferrocarril se proyectd a inicia-
+ de Don Gaspar Bethancourt Cisneros, conocido por “El Lu-

R
garefio”, al mismo tiempo que los mis antiguos de la Isla {los de\"
la Habanz; el de Cérdenas; y el de Jlcaro) para recorrer una ex-
tensidn de 69 Kms. 185 M. que uniera a Puerto Principe, que era
entonces una de las mds importantes poblaciones de la Isla, con su
puerte patural San Ferando de Nueviras. Se formé una creeida
subscripeidn entre los principales hacendados del pafs, se realizaron
los estudios y se comenzarcn lag obras, pero Por lo escasez de bra-
zos y dificultades financieras de los accionistas que no aportaron
sus dividendos pasivos en las fechas convenidas, se prolongaron
las obras hasta 1851, en cuya fecha se puso en explotacién con el
auxilic de la Junta de Fomenta, estiméndose conveniente para
solucionar las dificultades financieras de la empresa, sacarlo a pti-
blica subasta, habiendo sido adjudicado el 13 de Diciembre de 1852,
mancomunadamente a los ocho principales propietarios de las tie-
rras de aquella zonz que fueron Don Tomds Pio Berancourr, los
kerederss de Don Mauricio Montejo, Don Francisce Iraola, Don
Miguel Ardstegui, Don Carlos Barona (con B), Don Pedro Manuel
Guerrero; los herederos de Don Sebastian de la Vega ¥y Don Juan
Tomds O’Reilly, en la suma de 1.000.000 de pesos fuertes, el impor-
te de la inversién, El control de las acciones de este ferrocarril
fué adquirido por “The Cuba Railroad Co.” el afio de 1916.

1833 — Agosto 5

Se iusionarcn las empresas de los “Ferrocarriles de Cir-
denas™ 'y “Ferrocarriles del Jicaro” en una sola compafia con
el nembre de “EMPRESA UNIDA DE LOS FERROCA-
RRILES DE CARDENAS Y JUCARO”, siendo conectadas las dos
lineas con un ramal desde Cdrdenas hasta Jhcaro en Agosto de 1854,
Posterjormente estz nueva compadia prolongé sus lineas desde Saba-
nilla a Itabo, a donde llegé el 22 de Diciembre de 1867, ¥
desde. Banagiiises via San José a Macagua (hoy Los Arabos) inau-
gurada en 1884, También prolongd sus paralelas desde Reramal a
Yaguaramas a donde llegd en 1888, poniendo en comunicacidn a
Calimete en 1671, 2 Amarilias en 1875 y 2 Aguada de Pasajeros en
1885, Asi misme se abrid en 19 de Marzo de 1874 vn ramal uniendo

_a Pijudn con Retamal,

1855 — Mayo 3!

Se¢ inauguré el “FERROCARRIL DE CARABATAS, consisten
te en 4 Klms. 145 M. de via entre Sierra Marena y ef embarcadero
cenacido con cf nombre de Caraliatas, cuyos wagones eran movidos
con fuerza animal. Las razones que aconsejaron la construccidn de
este ferrocarril, que fueron la exportacién de aziicar y mieles, im-
pulsaron a extenderlo mds tard: hasta Quemados d: Giiines en
IB58 y con poterioridad hasta Sagua la Grande.

1856 ~— Junio §

Se abri¢ al servicio piblico el primer wamo d: Trinidad «
Casilda del FERROCARRIL DE TRINIDAD A SANCTI-SPIR)-
TUS.  Este fersocarril, gue fué trazado por ¢f Ingeniero Den Julio
Sagebien, se comenzd en 2 de Abril de 1854 con mucho entusiasmo
y con sblidos cilculos, debido a la iniciativa de Don Juste Germdn
Cantero, construyéndose dos tramos, el ya eitado al puerto de Ca-
silde, ¥ el otro en direccidn contraria que legd al Ingenio Sabanitla
de Zulveta y mds tarde a Paso Real, o sea a 14 Kims. 70 M. de
distancia d2 Trinidad. Los progresos de su ejecucidn te suspendie-
ron definitivamente, debido a que los accionistas de Sanctl-Spiritus
se negaron juego a contribuir con sus recursos déndole peoco calor
a2 la empresa, y también por ta falta de braceros.

1856 — Julio 30

Se inavgurd el FERRQCARRIL DE MALLORQUIIN A" LAS
POZAS, que unid al Caserio de las Pozas cerca de Sierra Morena,
con el embarcadere de Mallorquin, a algunas leguas al Oeste de Ca-
rahatas, con la finalidad de poder embarcar los aztcares de los inge-
nios que existian en esa zona, FEsta cmpresa fué mis rarde eu
1860 vendida a otra compafifa que estaba construyende una via
entre Las Pozas y Macagua para entroncar en este tltimo lugar con

el ferrocarrii de Cirdenas y Jicaro, cuyo proyecto se desechd por
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haberse establecido mis rarde I comunicacién de la zona por la
via de Quemados de Giines y Sagua la Grande por medio del Fe-
rrocarril de Caraharas.

1856 — Diciembre 26.

Se abrid al servicio piiblico un tramo ds ferrocarril entre Sants
Catalina dé¢ Guazo y Cerro Guayabo en Iz Bahia de Guantinamo,
construido por la COMPARIA DEL FERRCCARRIL DE GUAN-
TANAMO A SANTA CATALINA DEL GUAZO como parte del
ferrocarril que wnirfa a i poblacién de Guantinamo con la Bah{a.
Mds rarde en 22 de Marzo de 1858, se inaugusd la linea entre Guan-
vinamo y Caimanera, embarcadero de la Bahia de Guantinamo, al
cual se decidid llevar la via como paradero final en lugar de usar
como terminal a Cerro Guayabo, 2 causa de las mejores condiciones,
para la carga y descarga, de Caimanera, Debido a ello, se comstru-
¥é una nueva via entre Sznra Catalina y Caimaners, que fué inau-
gurada el 14 de Julio de 1858, Este ferracarril sigue funcionando
en la acrualidad con el nombre de Ferrocarril de Guantdnamo {{Guan-
tdnamo Railroad Co.) y es propiedad de la compafiia azucarera
“Guantdnamo Sugar Co.”

1858 ~— Febrero 3

Se inaugurd la lines primitiva del FERROCARRIL URBANO
DE LA HAEANA, Que partiendo de lz Plaza de San Juan de Dios
se dirigla al Cerro. Simultdineamente se estaban constroyendo otras
lneas; desde el Cerro 2 Jesis del Monte como continuacidn de
aquella; desde el Cerro 2 la Plaza de San Juan de Dies; desde Ja
explanada del Castillo de Ia Punta a la Estacidn de Villanueva en
¢l Campo Militar; y desde In explanada del Castillo d» la Puara
al Carmelo en la Chorrera junte a la desembocadura de Rio Almen-
dares por San Ldraro. Para la ejecucién de las obras se formé
en 1857 una compaiifa 2ndnima de acaudalados accionistas organi-
zad2 por Don José Dominge Trigo, cuya empresa comenzd los tra-

. bajos sin tener atin [a coneesidn del Gobierno de 5. M. quien la aprobd

en 5 de Febrere de 1859, o sea con port rioridad a haberse Pucsto
al servicio el ferrocarril. Esce ferrocarrii usaba traccidn de fuerza
motriz de vapor en Ja linea al Carmelo y traccién animal en Jas
demds lineas. Lz concesién ¥ las propiedades de 1= Cla, Ferro-
carriles Urbanos fué adquirida el 5 de Junio de 1899 por la com-
paiifa constituida en esa fecha con ¢l nombre de "Havana Electric
Railways Co.» organizada y promovida por Mr. Frank Steinharr,
de lo cual se hablard mas adelante al registrar Ia inauguracidn de
I eraceibn eldetriea,

1858 — Febrero 15.

Se inavgurd zl servicig piblico el ramal del FERROCARRIL
DE SAGUA ra GRANDE, que unié a esta poblacién con [a des-
embocadura del rio def mismo nombre (hoy puerte de Isabela de
Sagua}, y desde Sagua la Grande a Cifuentes, con un toral de 44
Klms. y 48 m. Con posterioridad s¢ extendieron sus lineas desdc
Sitlecito a Cruces; otra desde Cifuentes a Cruces; ¥ orra desde Ci-
fuentes a San Juan de les Remedios via Camajuani, a donde legé
en 1890, para establecer comunicacidn con el puerto de Caibarién. E}
18 de Febrerg de 1850, se establecid en Ja Estacidn de. Cruces la unidn
de este ferroearsil con of Ferrocarril de Cienfuegos 2 Villa Clara,
asegurindose cn ey forma |a comunicacidn ferroviaria entre Iz costa
Norte con la cosca Sur de la Isla.

18358 — Julio 26.

S inauguré a] servicio piblico por la compafifa de] “FERRO-
CARRIL DE La BAHIA DE La HABANA A MATANZAS" un
ramal de doble via desde Regla 2 Guanabacoa, con la finalidad de
cstablecer |3 comunicacidn de pasajeros entre la Habanga vy Guana-
bacoa z través de |a Bahia por medic de un servicio de vapores d-
la misrma campafifa, que hacfan el servicio entre 2 Habana y Regla.
Esta compadiia oheuvg la preferencia dei publico, no ohstante tener
una tarifa mds ajrq Para los pasajes, que la que tenia la orra |inea
establecida  desde 1843 llamada “La Pruehg” que funcionabz con
raccidn znimal. Eep ferrocarri] cxrendid sus paraielas 2 Matanzas,
por concesin de 1§ de Marzo de 1857, ia explotacidn de_cuya linea
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fud la finalidad de su constitucidn, siendo el ramal de Rer
nabacca, una parte secundaria del proyecto general, ayro-
posterioridad a la concesidn primitiva ¢l 1 de Noviembr:
La primera seccién de la viz principal, desde Regla 4
inaugurada ¢ 4 de Abril de 1859; la segunda seccidn, de
2 Campo Florido. ¢l 10 de Octubre de 1859; la tercerz y o
cién, desde Campo Florido, pasanda por San Miguel, a J.
Julio de 1860; Hegando a Maranzas el primer tren, al entr
la via que al mismo tiempo se construia desde Maranzas en
hacia la Habzna, en Mayo de 1863, La llegada del pri;
de este ferrocarril a Maranzas, estableeid la comunicacidn
por carcil desde la Habana 2 Macagua (Los Arabos).

1859 - Marzo 10

Comenzé a explotarse e ramal de 9 Klms. desde Sar:
Cuba a la Hacienda del Sangg Cristo (hoy pueblo El Cu
llamado FERRCCARRIL DE SANTIAGO DE CUBA, co
a iniciativa de Don Antonis Vinent, Don Andrés Duany, In
nuel Castillo y otros, Posteriormente se Construyeron oirgs
el del Cristo 2 Maroro, que se prolongd luego hasta San
el del Cristo a Sabanilla, que es el que llega actvalmente ke
nupo, jurisdiceién de La Maya, pasando por Sengo.  Asi
construyd otro ramal, que ¥a no existe, al Caney, que part’:
Loma de Quinters, con In finalidad de facilitar ! transporre
familias de Santiage que acostumbraban veranear en fz v
Cagey. Este ferrocarril se Hamaba “Ferrocarril de Saba
Maroto” en 1905 al ext’nguirse dicha empresa por haber .
quitido por “The Cuba Railroad”, cuya compadfa ya desc:
al inaugurarse la linea central desde Santa Clara 2 Santiago d:
tenia el control de sus acciones, aunque como empresa zdmin
independientemente. -

18592 — Octicbre 4.

Se abrid al servicio piblico” el primer tramo del FER:
RRIL DE GUINES 4 MATANZAS, comprendids enme G
Catalina {8 Kims). La compaiiia quc comenzd a comsrul
ferrocarril, desde antes de abrir ¢ primer trame citado al
piblico, se incorpord o fusiond por escritura piblica de 23 ¢,
tiembre de 1859 2 Ja “Compaiifa de Caminos de Hierro de
bzna*. El dia 15 de Ocrubre de 1861 fué puesta en circulacio;
la linea desde Giiines a Matanzas, asi como el ramal que
fué construido desde ef paradero de Sabana de Roble hasta Ma
para comunicar por carril a esce pueble que tenfa magnificas
medicinales.

1838 — Noviembre 19,

Se inaugurd por la Compafifa del “"FERROCARRIL DE
TANZAS A SABANILLA” o primer tramo hasta Tramojos
Pedroso} (10 Kims), del Ramal de Navajas a Jagiiey Gran
donde llegd mds tarde, el 10 de Julio de 1875, Posteriormente
linez fué prolongada a Murga abierta al piblico en Octubre de
El 16 de Agosto de 1887 fué rambién inaugurado el Ramal de
reiras a Cumanayagua (hoy Pedemonre) que se prolengé 2
en 1893, :

1859

En este afio se constituyd una compafila promovida por
Antonio Moedesta del Valle para construir un FERROCARRIL
SANCTI-SPIRITUS A LAS TUNAS, esto s, al puerta mds
cano a aquella jurisdiccidn, que estd situado junto a la dese
cadura del Rio Zaza. Se practicaron los estudios sobré vn o
de 38 Klms. 624 M. con un presupuesto de 655.284 pesos fuert
se comenzaron las obras inmediatamente en &l mismo afic de :
Los trabajos sufrierén una paralizacidn con la muerte de del Va!
aio de 1863, al no econtar la empresa con el zpovo de sus eno
recurses financieros, unos de los mayecres de Ja Isla en aquella fc
Sin embargo afios mis tarde, el ferrocarril fué inavgurado y p
al servicio piblico. Esee ferrocarril fué adguirido el 30 de Juni
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1927 por “The Cuba Railroad Co.” de la “The Tuinicd Sugar Co.”
compaiifa propietaria del Central “Tuinicd™ de Sancti-Spiritus que
lo habla compradoa la familia del Valle, habiendo sido incorporade,
desde la citada fecha, al sistema de los Ferrocarriles Consolidados
de Cuba, de los cuales se hard referencia mds adelante.

1861 — [funio 3.

Se inzugurd el tramo de la Estacién de Cristina, junto a la falda
del Castillo de Avarés, hasta el Calabazar, del “FERROCARRIL DEL
OESTE” que deberia unir a [a Habana cen Pinar del Rio, consis-
tente en 197 Kims. 560 M. incluyendo el ramal de Los Palacios a
los Bafios de San Diego. Asl mismo cn cse afie esta compafifa adqui-
fi6 el ramal del “FERROCARRIL DE LOS ALMACENES DEL
DEPOSITO DE HACENDADQS” que la cmpresa de csios Alma-

cenes de depésito habia comenzado 2 construir en 1858 para llevar ia

carga def Ferrocarril de la Habana a los edificios establecidos sobre
ol titoral de la Ensenada de Ararés. Los accionistas de Jos Almacenes
de Hacendados fueron los promovedores del Ferrocarril del Oste, ra-
zén por ta cual se hize la fusion entroncando el ramal de Hacen-
dados con la Esracién de Cristina. Los otros trames del ferroca-
rril del Ceste se fueron poniendo en explotacidn, tramo por tramo,
hasta llegar a Pinar del Ric el 15 de Abril de 1894, Posteriormente,
el 24 de Nov. de 1898, el Gobierne de Espaia, antes de abandonar
la Isla, autorizé lz prolongacién de esie ferrocarril desde Pinar del
Ric 2 Guane, a donde llegd ¢ primer tren ¢l 1 de Febrero de 1908,

1862 — Agosto 25.

Sc pone en exploracidn un corte framo de via de 4 Kims. 932
M. que partiendo del Ferrocarri] de la Bahiz de la Habana a Ma-
tanzas terminaba en la Playa de Cojimar, abriends de esa forma
wna nueva comunicacién de Ja Habana, a través de la Bahiz, con
Guanabacoa, en cuya pobjacién tenia un apeadero.  Esta compafiia

se denomind “FERROCARRIL DE GUANABACOA A COJIMAR".

1863 — Julio 19,

Sc¢ inauguré al servicio piblico el “FERROCARRIL DE LA
HABANA A MARIANAO" que con 10 Kims. de via unib a ambas
poblaciones. El tren partfz de la Habana desde la Estacién de
arranque del Ferrocarril de Ja Habana situada cerea de la Quinta
Garcini en la Alameda de Tacén (hoy Avenida de Carlos I11). Esta
via se prolongd més tarde hasta la Playa, cuye servicio se inauguré
en 1884, Este ferrocarril forma hoy la Divisién de Marianao
de los “Ferrocarriles Unidos de la Habana”. :

186%

 En este afio, las cmpresas “Compadia de Caminos de Hierro
de Ja Habana” “Almacenes de Regla y Banco def Comercio” y
“Ferrocarsiles de la Bahia de lz Habana”, de gue hemos hablado
ya anteriormente, se fusionaron en una sola compaila con el nom-
bre de “BANCO DEL COMERCIO, FERROCARRILES UNIDOS
DE LA HABANA Y ALMACENES DE REGLA”, construyéndose
un ramal de Ciénaga a Regla, para unir jas vias de dichas empresas,
cual fué inavgurado 21 afios mis tarde, el 1 de Abril de 1890

1870

Se comenzé la construccién por el Ejércite espafiol def FERRO-
CARRIL “MILITAR DE JUCARO A MORON llamado ferrocarril
de la Trocha, cuyas obras se idearon y llevaron a cabo por razones
de estrategia, con motivo del movimiento revolucionario . Hamado
la guerra de los 10 afies, a fin de facilitar el transporte de Jas tropas
espanolas. Bsce ferrocarril, que atravess la Isla de Norte a Sur,
dividiéndola en’ dos partes, tropezd com grandes dificultades en su
construccidn, la cual avanzé muy lentamente llegando después de
varios afios de trabajo a Ciego de Avila. Posterormente cn 1880
fué conectado en toda su extensidn. Las autoridades espafiolas en
1895, ante la nueva revolucién que surgié en el pals, emprendieron

la reconstrucciéa del ferrocarril y la fortificacién de la Trocha pdr
medio de extraordinarios csfucrzos de hombres y recurses, consi-'
puiendo extender la vis hasta San Fernando a cuyo pueblo llegd
¢l primer wen en 1897, Este ferrocarril gue era del Gobierno es-
paiiol, pasé a poder d2l Gobierno de la Republica, ¢ cual lo arrendd
sucesivamente a distintas empresas que lo operaron con distintes nom-
bres, siendo la @ltima que lo tuvo en arrendamienta la de fos TFe-
rrocarriles del Norte de Cuba desde 1 de Julio de 1916 hasta 30
de Jupio de 1919 cn que lo adquirid en propiedad, de cuya compaiiia
e hard referencia més adelante. Este ferrocarril fué por primera
vez inscripto como de servicio piblico, el 14 de Agosto de 1905,

1878 — Septiembre 20.

Se inaugurd el “FERROCARRIL DE CAIBARIEN A PLACE-
TAS" de vin estrecha, cuya construccién se habia comenzado el 25
de Agosto de 1876, ‘

1884 — Diciembre 27

Sc constituyd una. compafifa con o nombre de “FERROCA-
RRIL DE GIBARA Y HOLGUIN" promovida y organizada por
Don Jos¢ H. Beola y Don Javeir G. Longoria, para construir y ex-
plotar un ferrocarril que uniera a dichos dos pueblos. La linea
comenzé 1 construirse cn 1882 antes de tener la comcesidn y de
constituirse legalment: la compafifa. En 1884 sc Inaugurd al ser
vicio ¢l primer tramo entre Gibara y Auras y en 1885 llegd a Holguin
el primer tren. En 1905 s¢ inaugurd un ramal desde lberia al
pucblo de Velazco que acrualmente enlaza con las lincas del Ferro-
carril de Chaparra, cstableciendo de esa forma la comuncacion
con la zona de influencia de éste dltmo y con Puerto Padre. Este
ferrocarril, entre Gibara y Holguin, es de via estrecha, y continua

actualmente funcionando, siendo propicdad de las familias Beola

y Longaria, herederos de sus primitivos fundadores.

1854

Las empresas “Ferrocarril de Caibarién a Remedios” y “Ferro-
carril de Caibarién a Placetas” (via estrecha), se fusionaron en una
sola compaifa con e nombre "EMPRESA UNIDA DE LOS FE-
RROCARRILES DE CAIBARIEN",

1898 — Febrero 8

La empresa “Banco del Comercio, Ferrocarriles Unidos de: la
Habzna y Almacenes de Regia”, se reorganizé, scparando al Banco
del Comercio y constituyéndose una compafiia inglesa, que absorbic
todo el acrive y pasivo de la anterior, con el nombre de “FERRO-
CARRILES UNIDOS DE LA HABANA Y ALMACENES DE
REGLA LIMITADA™ y un capital de $16.823.155, bajo cuya cons-
titucidn continta actualmente esta empresa, habiendo absorbido por
fusidn, en distintas fechas, con posterioridad, a todes los otros ferro-
carriles que funcionzban en las Provincias de Pinar del Rio, Haba-
na, Matanzas y Santa Clarz, o sea toda la parte Occidental de la
Reptblica. -

1839 — Junio 3

Se constituye la compaifa “HAVANA ELECTRIC RAILWAY
CO.” con la finalidad de adquirir la concesidn y las propiedades
del “Ferrocarril Urbano de la Habana” y de cambiar la traccién
de vapor ¥ znimal de sus tranvias, per TRACCION ELECTRICA.
La constiiucidn de la nueva empresa y el traspaso del active y pasivo
de la anterior compafiia a la nueva, se realizo simultdneamente el
mismo dia. La “Havana Electric Railway Co.” fué organizada y
promovida por Mr. Frank Steinhart, quien continda siends Presi-
dente de la actual empresa. Los tranvias eléctricos comenzaron a
circular en Iz Mabana bajo la administracién de dicha compaiiia,
el diz 22 de Marzo de 1901, Posteriormente el 26 de Marzo de
1912 se fusioné con la “Cla. de Gas y Electricidad de la Habana”
bajo la denominacién de “Havana Electric Railway, Light & Power
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\ﬁ: pasande a favor de esta dltima citada compadia todos los de-
rechos, concesiones y propiedades de ambas citadas cmpresas. Y
més tarde, el 11 de Agosto de 1926, volvid =z adoptar su nombre
primitiva de “Havana Elcetric Railway Ce.” al organizarse la
"Compafi{a Cubana de Clectricidad” que se hizo cargo de la parte
concerniente al servicio de gas y alumbra'c de 's Habana con
radio de operaciones al resto de la Repiblica. De igual modo la
nueva compaiifa “Havana Elecrric Railway Comp.” adquirié dec
la disuclta los tranvias urbanos de trzceidn elécurica de Habana,
Camagiicy y Santago de Cuba, los cuales tenian en 1936 los si-
gulentes Klms. de viz en explotacién: 103 en {a Habana, 12.385
en Camagliey, y 10 cn Sanziago de Cuba.

1895,

En este 2fio las comparifas “Empresa Unida de los Ferrocarriles
de Caibarién” y “Ferrocarri] de Sagua Ja Grande”, se fusionaronm
en una sola empresa denominada “THE CUBAN CENTRAL RAIL-
WAY LIMITED" cstableciendo sus oficinas centrajes y talleres en
Sagua la Grande.

1502 — Diciembre 8

Se abri¢ al servicio piblico la linea del ferrocarsil central que
corre desde Santa Clara a Santiago de Cuba. La inauguracion de
est2 linea ideada por ¢l cerebro prodigioso de Sir Williams Van
Horne, mareé una nueva era en las condiciones econémicas de Cuba,
contribuyenda poderosamente al desarrollo de las riguezas narurales
de las Provincias de Camagiicy y Oriente.  Van Horne, nativo
de Chelsea, Illinois, Estados Unidos, era al terminarse la guerra
hispano-americana uno de los expertos ferrocarrileros mds repurades
¥ mejor relacionados del Munde., Habiz construido el gigantesco
y zudaz ferrocarril “Canadian Pacific” gue unié cn el Canadd [a
costa del Atldntico con la del Pacifice, ligdndolo csta obra tan inrj-
mamente al Canadd, que adoptd su ciudadania. La idea de cons
truir ol ferrocarril central de Cuba, nacié en lz mente de Van Horne
viajando en companfa del Genera] Alger y de Elihu Root, Secre-
tarios de la Guerra y de Estado respectivamente de los Estados
Unides.  Después de muchas dificultades de orden legal en obee-
ner la concesibn para construir el ferrocarril, debide 2 la negativa
dei Congreso de fos Estados Unidos a otorgarla, Van Horne resolvié
construir el ferrocarril en pequefios trozos sin tener derechos de do-
minio ni de expropiacidn, ¥ sin otra garanda gue su propia f& de
que al constituirse Ja Reptblica su fururo Gobierne habria de oror-
garla en virtud del gran servicio que con la construccidn de dicha
v-fa_él otorgaba al pafs. De acuerdo con esa idea procedié a cops-
MW una compafifa que se denoming "Cuba Company” cuyo con-
trato quedd firmade el 24 de abgil de 1900 bajo lag Leyes del
E_stado c[c_Ncw-_]ersey, y dias despuds, el 1 de Mayc del propio
ano, constitufa, asl mismo bajo las leyes del mismo Estado, oera
compaiiia con el nombre de “Cuba Railroad Co.”, las cuales fueron
luego fusionadas bajo el nombre de "THE CUBA RAILRCAD” que
fué la que emprendid la ejecucidn de las obras, que tuvieron su
término sélo dos afies despuds, el 11 de Octubre de 1902, proban-
dose [z via en toda Ia extensidn de la linea principal e 19 de
Neviembre siguiente, la cual fué inaugurada oficialmente en la fecha
registrada mids arriba: 8 de Diciembre del mismo afio, estableciéndose
la comunicacidn directa desde Santa Clarz con Santiago de Cuba
por San Luis a través de la via del “Ferrocarril de Sabagnilla y Marowo”.

Ademds de la linea central de la Isla, desde Santa Clara a
San Luis en Oriente, via Alwo Cedro, “The Cubz Railroad” cons-
truyé con posterioridad los siguientes ramales: Linea de Marti-Ba-
¥Yamo-San Luis; Ramal de Al Cedro 2 Antilla; Ramal de Zaza
del Medio 2 Sanci-Spirizus, que enlazd la comunicacidn cop e
puerto de Tunas de Zgza por medic del Ferrocarril de Sancti-Spi-
ritus a Tunas; Ramal de Manzaaillo a Bayamo; Ramal de Placeras
2 Casilda en Trinidad; Ramal de Cemagiiey a Santz Cruz del Sur,
Proyectade ya en 1859 y obienida concesién parz explotarle el 31
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de Agosto de dicho afio, pere que no llegd nunca a construirs
y Ramal de Cacocum a Helguin, que establecié 2 comunicach
a wravés de Holguin, con Gibara por medio del Feoracarril de ©
bara y Holgufn, y con Puecrto Padre por conducio del enlace
este Altimo citado con el. Ferrocarril de Chaparra.

También forman hoy parte de su sistema ferroviario, las
guientes vias: de Santiage de Cubz a San Luis y dc Entrongue Sab:
nilla {cerca del Cristo) a Ponupo (jurisdiccidn de La Maya), adqu
ridas en 1905 del “Ferrocarril de Sabanilla y Marow”, fecha o
Gue s extinguid esta compaidifa, cuyas acciones habian sido contre
ladas por “The Cuba Railroad” desde 1902 al inavgurarse ¢ fereo
carril central y establecerse ¢l enlace por medio de sus lineas has:.
Santiago de Cuba; de Camagiey a Nuevitas, al obtener, primerc
el control de las acciones de la compaiiiz propictaria en 1916, y ac
quiriy sus vias y material, més tarde, el 14 dc Mayo de 1925, en qu
se extinguib la vida legal de aqueila; y la de Sancri-Spiritus 2 Tuns-
de Zaza desde ¢! 30 de Junio de 1927, fecha en que comprd csie
ferrocarril a “The Tuinicd Sugar Co.”

1903 — Nowiembre |5

Corre el primer tren de viajeros direcro entre Iz Habana y Santiage
de Cuba 2 través de las lineas de varias compafiias, haciendo
viaje en 25, Este tren inaugura en Cuba el SERVICIO DE COCHES
DORMITORIOS. '

1906 — Enero |

La "Empresa Unida de los Ferrocarriles de Cardenas y Jaru-

I

-co” se fusiond’ son l1 empresa “Ferrocarriles Unidos de la Habans

y Almacenes de Regla Limitada”, la cual absorbid bajo su propic
nombre el active y pasivo de la primera cirzda.

1906 — Julio 1

La compafifa “Ferrocarril de Maranzas a la Sabanilla” s i
siond  eon la empresa “Ferrocarriles Unidos de la Habana y Alma-
cenes de Regla Limitada” la que, asi mismo, absorbié bajo su nom-
bre todo el activo y pasive de aguella.

1907,

En este afio se pusa al servicio phblice ¢l ferrocarsil que une |n
ciudad de Guantdnamo con el ferrocarri' central por San Luis, y por
lo tanto por rieles dicha poblacién con las orras provincias de la Re-
piblica. La compafifa que inaugurd las obras, denominada “CUBAN
EASTERN RAILROAD CC.” (FERROCARRIL DEL 'ESTE DL
CUBA), fué constituida bajo las leyes del Estade de Maine, U.S.A., ¢
25 de Septiembre de 1902, con la finalidad de conscruir y explotar
un ferrocarril en dicho territorio. Lz mencionada compafia cons-
truyd parte de las vias, adquiriendo otras que estaban ya construi-
das y dedicadas al servicio privade de varios Ingenios. Sus liness
entroncaron con las paralelas de “The Cuba Railroad” en San Luis,
habiendo extendide un ramal desde Guantdnamo al embarcadero de
Boquerdn ¢n la Bahia de Guantdnazmo. El control de esta compafiz
ha estado en diferentes épocas en distintas manos, llamindose . ac-
tualmente "Guantdnamo & Western Railroad Co.”

1910 — Octubre 14 -

Se constituyd, bajo las leyes del Estado de New-Jersey una
compafiia denominada “FERROCARRIL DE CHAPARRA” pars
explotai un ferrocarril de servicio piblico que unfera los Centrales
Chaparra, construide en 1901, y Delicias que estaba entonces en cons-
truccién y que molid por primera vez en 1911, con su gran zona de
influencia; con el Ferrocarril Central {par Sabanass); con Puerte
Padre; y con Holguin (por Velazco, Estacidn de enlage con el F. C.
de Gibara a Holguln). Esta compadiia obsorbid las wlas del [
cartil privade del Central Chaparra que estaban ya Ffunciona
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euya inscripeién como de servicio pablico habia side coneedida desde
19C¢, sus acciones cstdn en poder de {a compaiifa propletaria de los
Centrales Chaparra y Delicias, denominads “The Cuban American
Sugar Co.” Este ferrocarri] es de via estrecha.

1911 — Febrero 26.

Se consutuyé una compafifa denominada “FERROCARRIL DE
CAIBARIEN a2 MORON” con la finalidad d=  nvertir en ferro-
carril de servicio piblico las lineas del ferrocarril privado del Cen-
tral Narcisa de Yaguajay, construidas con anterioridad para el sec-
vicio particular de dicho Ingenio, inauguradas en Octubre de 1889,
y autorizado para circular como de servicio piblico en e afo de
1906. Este ferrocarri] es de wvia estrecha. Las oficinas zdminisera-
tivas centrzles de esce ferrocarril radican en ¢l Central Narcisa, y
su via principal que parte de dicho Ingenio, s¢ extiende, en una
direccibn, basta Caibarién, y en lz otra direccién, hassa Chambas,

teatendo un ramal a Dolores.

1916 — Marzo 29

En esta fecha se constituyd una compadifa .con el nombre de
COMPANIA DEL FERROCARRIL CUBANO DE HERSHEY,
S. A" para construir y explotar un ferrocarril que unicra al Central
Hershey de la Hershey Corporation, situado en el térming de Ja-
ruco, con los puertos de embarque de azdcar Habana, Marangas ¥
Santa Sruz. El ferroearril se construyé répidamente, inaugurdndose
primero al servicio piblico en 1 de Septiembre de 1918 los rramos
cemprendides entre San Juan y Bainoa y entre Santa Croz y Hershey
con automéviles-guaguas de via, establecidndose asi, fa comuniczeién
del Central Hershey con el puerto de Santa Cruz, de una parte, ¥
de la otrz, con Maranzas y Ia Mabana a través de las lneas de los
Ferrocarriles Unidos de la Habana que pasando por Bainoa unen z
aquellas dos poblacienes. El 1 de Noviembre de 1919 el servicio en
esos tramos fué arendido por Locomotoras (traceidn de vapar), Dos
afios después, el 17 de Septiembre de 1921, sc abrid al servicio pi-
blico ia via directa entre Matanzas y Hershey-con Locomortaras de
vapor. El 1 de Enero de 1922 ! servicio se arendié con traccidn
eléctrica. Y el 5 de Qetubre de 1922 se abrié al servicio piblico
con traceién eléetrica, en toda su extensidn, la linca principal que
parte desde Casa Blanca, barrio de la Ciudad de la Habana situado
en el lado opuesto de la Bahia, hasta Matanzas en ¢l barrio de Ver-
salles. Ademds de la linea principal y de los ramales de Santa Cruz
y de Bainoa, ya citados, tiene los ramales siguientes: el de Casa
Blanca a Cojimar; y el de Jaruco, que sale de la Estacidn San
Mateo en la lnea principal. Este ferrocarril es de TRACCION
ELECTRICA. S5u duefic es pricticaments Mr. Milton S. Hershey,
quien.controfz asl mismo, las acciones de la compafila propietaria del
Central Hershey. '

1916 — Julio 20.

Se constituyd con el nombre de “FERROCARRILES DEL NOR-
TE DE CUBA” una empresa que unié bajo su sélo nombre a las
compafiias: “Ferrocarril de Mordn®”, que comunicaba a los Centrales
“Adelaida” y “Parra” con Morén, ia cual habla side construida
come ferrocarril de servicio privado para facilitar las comunicacio-
nts de Ja zona en la cual se estzban fomentando plantaciones de
cafia y construyéndose los prapics Ingenios “Adelaida” y ‘“Patria”
ya citados; “Ferrocarri]l de Jicaro a San Fernando”, o sea el anti-
guo ferrocarril militar de |z Trocha, propiedad del Gobierno, al que
se le tomé en arrendamiente al constituirse Ia compaifia de los “Fe-
rrocarriles del Norte de Ciba”, |z cual Jo adquirid en propiedad mds
tarde cl 30 de Junic de 1919; y la “Compafifa del Ferrocarril de la
CEosra Norte de Cuba”, constitu{da en. 1912, que no enfa construida
ninguna ifnea, pero que teniz una concesién del Gobierno para cons-
tuir'una linea de ferrocarril de servicio plblico entre Caibarién y
Nucvitas, La mencionada nueva compaiifa “Ferrocarriles del
Nerte de Cuba”, fundada por el genio promotor del Coronel
Jost Miguel Tarafz, tenfz como Ffinalidad conscruir bajo unma
s8la empresa ur ferrocarril que, atravesande la costa Norte de

ias Provincias de Santa Clara y Camagiiey, uniera la poblaciéﬂr} de
Santa Clara con fa de Nuevitas. En Abril de 1918 habia sido ya
completada y puesta al servicio pablico la linea desde Morén a Fs-
meralda, y un afic despuds, el 1 de Marzo de 1919, el tramo hasta
Puerte Tarafa en la Bahia de Nuevitas fué abierto al trifico. En esc
mismo afio se wnid a2 Ja empresa ol ramal ‘de Jagiieyal
se puso también al servicio el ramal del Central “Cunagua”. La
linca de Chambas a Santa Clara se continué construyéndose con pos-
terioridad, saliendo e} primer tren directo de Santa Clara a2 Mordn
el diz 15 de Diciembre de 1927. Esta empresa construyd también
un ramal de Esmeralda a Florida, estableciendo de esta forma una
nueva conexion entre las lineas del Ferrocarril del Morte y las del
Ferrocarril Cenrral. El 1 de Mayo de 1918, la compaiilz medificd su
escritura social, la cual es la que rige actualmente la empresa.

1920 — Febrero 3

Se constituye una compziifa denominada “FERROCARRIL DE
LAS TUNAS, S. A”, para operar y convertir en ferrocarril de ser-
vicio piblico, el ferrocarril de servicio privade del Central Ma-
natl, fundado en 1912, en Dumafiuecos, Oriente. Sus inea se
extienden, de un lado, hasta el puertc de Manad, y de otro, hasia
Victoria de la Tunas, donde enlazan con el ferrocarril central.
aparte de diverses ramales que comunican las distintas celonias de
cafia del mencionade Cenrral.

1921 — Marzo 1.

La empresa “THE CUBAN CENTRAL RAILWAY LIMITED"
se fusiond con la compafila “Ferrocarriles Unidos de la Habana y
Almacenes de Regla Limirada”™, bajo el nombre de esta tltima. Asi-
mismo ¢l “FERROCARRIL DE CARACAS", que extendiz sus vias
desde Cruces a Rodas, en la Prov. de Santa Clara, teniendo su centro
de operaciones en el Central “Caracas”, y con un ramal a Ja Bahia
de Cienfueges, embarcadero Damuji, fué rambién absorbido por los
“Ferrocarpiles Unidos y Almacenes de Regla Limitada®, en jgual fe-
cha que la Cuban Central, antes mencionada. De idéntica maners,
el “FERROCARRIL DEL OESTE” que unia las Provs, de la Haba-
na y Pinar del Rio, s¢ fusiond en la misma fecha con Jos propios
“Ferrocarriles Unidos de la Habana y Almacenes de Regla Limitada”,
quedando con estas fusiones, practicamente, bajo €l control de esta
dltima eitada compafila, wodos los ferrocarriles de servicio pdblico de
la pasrte Occidental de la Repiblica.

1923 ~— Diciembre 28.

En esta fecha, el ferrocarri] de wia estrecha “FERROCARRIL
DE JURAGUA™ que une la Bahia de Cienfuegos, hacia Cova-
donga, con Antén Recic y San Nicolds, fué adquirido por compra
por los "Ferrocarriles Unidos de |z Habana y Almacenes de Reglz
Limitada”. Este ferrocarril que originalmente era de servicio pri-
vade, fué autorizado a circular como de servicio piblico el afo 1906.

1924 —~- Julio 28

En esta fecha, las sigulentes compaiilas: “The Cuba Railroad Co.”,
“Ferrocarriles del Norte de Cuba® y “Ferrocarri] de Camagiiey a
Nuevitas™, se consolidaron en una sola compafifa martriz ducfia de las
acciones, bajo el mombre de “FERROCARRILES CONSOLIDA-
DOS DE CUBA”. Esta empresa no opera ditsctamenre los ferro-
carriles mencionados, sino que cada uno de ellos conserva una admi-
nistracidn independiente. Un afio despuds, el*14 de Maye de 1925,
la compafifa del “Ferrcearsil de Camagiiey a Nuevitas?, fué disuel-
ta, absorbiendo su activo ¥ pasivo “The Cuba Railroad Co.” siendo
ésta y los “Ferrocarriles de! Norte de Cuba”, a partir de esa &ltima
citada fecha, las dos empresas que forman actalmente el sistema
de los “Ferrocarriles Consolidados de Cubz”.

1827 ~ Octukbre 17

En esta fecha, circularon por primera vez en las lineas de Jos
Ferrocarriles Unidos de la Habana, los primeros automotores de
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peheracién elécrrica interna gue se pusieron zl servicio en la Amé-
rica latina, ideados y censtruides para contrarrestar la competencia
que hacia al ferrocarril ¢ transperte motorizado por carreteras.
Estos automotores tienen una potencia de traccién para arrastrar
dos coches de 70 pasajeros cada uno y su costo ascendid a $56.000
cada unoc.

1937 — Nouwiembre 19

Ademis de las empresas anotadas anteriormente en distintas fe-
chas o que forman la red ferrocarrilera de la Repiblica y cuyas indi-
cadas fechas expresan y marcan los hechos culminantes del progresa
ferroviario de Cuba durante el Siglo vencido en esta fecha, han exis-
tide y existen en la Isla otros ferrocarriles de orden secundario, cuya
mauguracién no hemos “registrado en esta resedia sintéuicz, por no
tener signifieacién primordial, .

Los que cxisten en la actualidad, registrados como de servicio
piblico, no incluidos en la fecha respectiva de esta refacidn, son
en su mayor parte ferrocarriles auxiliares de los Ingenios de fabricar
azdear mencionados en su nombre, y otros, terminales de grandes
empresas que son cperadas independientemente de as mismas, asi
como tranvias urbanos. La lista complera de elfas, o5 la siguicnte:
“INSULAR R. R, CO.” fundada en New-Jersey, EU. de A, en

2 ds Julio de 1902 y operada por la misma Administracién de

la “Havana Electric Railway Comp.”

“HAVANA TERMINAL R. R. CO.” subsidiaria de los Ferroca-
riles Unidos de la Habana, fundadz en Maine, US.A,, en 1
de Julio de 1910.

"MATANZAS TERMINAL R. R, C.;; subsidiaria de los Ferroca-
rriles Unidos de la Habana, fundada en Maine, USA, ¢ 2
de Julio de 1911.

“F. C. PERSEVERANCIA”, fundada ¢l 3 de Julio de 1911, para
el transporee de los aztcares del Ceneral de ese nombre, en
Rea] Campifia.

“F. C. I'ORTUGALETE”, fundada ¢l 17 de Agosto de 1912, para
las comunicaciones del Central de ese nombre, en Palmira.

“F. C. DE TQLEDC A SAN PEDRG”, fundada el 31 de Mayo de
1215, para las opzraciones d:l Central Toledo, en Marianac,
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“HERSHEY TERMINAL R. R.”, operada por [a misma Adminiz.-
tracibn del Ferrocarril Cubano de Hershey.

"F. €. RANCHUELITO", fundada en 2 de Mayc de 1923

“F. €. RESULTA”, fundade ¢l 20 de Junio de 1923, para las ope- .
raciones del Central "Resulia”, en Sagua lz Grande,

"F. C. DE YAGUAJAY”, fundado el 19 de Mayo de 1928 para las
operaciones del Cencral “Vicoria”™ de Yaguajay.

“F. C. DE COVADONGA™, fundado el 25 de Septiember de 1929,
parz {as operaciones del Central Covadonga en Carredio {Agua-
da de Pasajeros).

‘I, C. CIENFUEGOS, PALMIRA, CRUCES, &.”, fundado o 2
de Septlembre de 1903, que apera las lineas urbanas de Cienfue-
gos ¥ que aupque tiene vias que unen 2 esta ciudad con Palmira
y Cruces, tiecne el servicio a estos dos dltimos citados pueblos,
suspendido en la acrozlidad.

“F. C. NAZABAL", fundado el 15 de Enero de 1932, para las ope-
raciones del Central “Nazdbal”, en la jurisdiccidn de Encruci-
jada, que une a dicho Central con Encrucijada y con el puerwo
de Santo.

“COMPARNIA DE TRANVIAS DE MATANZAS", que cubre el
servicio urbano de dicha poblacién con 1314 Klms, de vin en
explotacidn.

También existen aproximadamente vnos 11.000 2 12.000 Kims,
de via de ferrocarriles privados, pertenccientes a Ingenios ¥ otras
empresas industriales, que prestan servicio en las necesidades parti-
culares de sus compaiiias propietarias,

M, G. R.

FUENTES: *“Dicionario Geografico, Estadistico, Histarico)
de la Isia de Cuba 1862", por Don Jacobo de Ia Pezuzla;
Memorias de la Direccion General de Obras Pablicas de fa lsla
de Cuba: Memorias de la Comisian de Ferrocarriles de ia Re-
piblica; Boletines Extraordinarios de los “Ferrocarriles del
Norte de Cuba®™ — 1923 y 1924; Folleto sobre Ferrocarriles de
Cuba de la Direccién General de Estadistica de la Secretaria
de Hacienda, publicado en 1936; Arturo Fernindez, en “Dlario
de la Marina” edicitn de 23 de Marzo de 1937, Memorias de
diversas Compafias de ferrocarriies; y otras fuentes autorizadas.

Estudios Crematisticos de Abad

Por GABRIEL CAMPS

crematistico, el conocido publicista Sr. L. V. de Abad, sobre

“"LOS SERVICIOS DE TRANSPORTES TERRESTRES Y
LA FUNCION DEL ESTADO", que en bien impreso follete ha
publicado y ha tenido la atencidn de dedicarnos un cjemplar, Lleva
el foliero una bien escrita Introduccién apologétca del Dr. Regelio
Pina, bien repurado jurista y erematdlogo.

E N el “Instituta ae Previsién y Reformas Socizles” leyé un estudio

Hace Abad un delicade anilisis técnico de la carretera central
¥ sintetiza en un cuadro intercsante el cosio de esa viz. Seguiga-
menre estudia la crisis de los Ferrocarriles cubanes, hace un elabo-
rado estudio de los gastos de explotacién ¢ ingresos de todos los
ferrocarriles de servicio piblico de Cuba y de gastos por cada
$100 (100 pesos) recaudados y -cuanto ha quedade como utiiidades
para cubrir los intereses de Jos bonos y dividendos a los accicnistas
¥ para las reservas necesarias.

En el cotcjo que hace de nuestros ferrocarciles coen los de
otros pajses singularmente con los de Java hay abundantes datos
¥ noticias de gran valor didécrico, si bien dean melincolica impre-
sién en el dnimo cuando exteriorizan valerosa y wignamente la creen-
cia de que Cubz ha batido e record coma exponente de la des-
erientacidn ¢ imprevisidn de un pueblo.

Se muestra decidide partidaric del sistema de peaje para solu-
cibn en ¢ problema del transporte; dax preferencia a los presu-

puestos del servicio de peofes Camineros Y muy  xpertos consejos
sobre vigilancia de los caminos y ve muy bien que para ¢l cumpli-
miento de las leyes de transportes y de trdfico y del reglamento
del rtrinsito se haya comisionade al ejéreito.

El sentido intimo del excelente trabajo de Abad lo compendia
con critica acertada el Sr. Pina al decir: “los medios de “comuni-
“cacidn no deben de combatirse ni perjuidicarse unos a otros.  Hay
“que armonizarlos bajo un patrdn de igualdad y de justicia, para
“que se completen y respondan mejor a las necesidades del buen
“servicio piblico.”

Abad es un téenico muy meritorio y por =50 muy arrinconado.
No se explica como los gobiernos, que alardean de atentos solo al
bien comtn, no aprovechan la ocasién de urilizarle y atribuyen
los fracasos de series a la penuria de hombres Gilles y de suficien-
cia, cuando lo cierto es, que esa penuria se debe al descuido de
buscarlos de su modesta abstencidn o decente apartamiento. En
el servicio exterior, en empefios de téemica de fomento industrial
y agriccla, se encontrardn si se les busea con afin parridrico, que
igualen a nuestro recomendado; gue le aventajen tal vez ninguno.
Es una fuerza que pierde la Republica.

Habana, Qcrubre 29, 1937.

De "Dizrio de '1 Marina",




Feé-rocarrii,'es de Cuba

Railways of the Republic of Cuba

EXISTENGIA Dt MATERIAL RODANTE
(Empresas de servicio piblico)

Taventory of Rolling Stock - Public Service Organiratiors

CLASIFICACION MNumero Nimero Neémerg
CLASSIFICATION Number Numher Number
PASAJEROS: PASSENGER;
Coches salomes. . . . . Drawing Room Cars. = | - 12 9
w  dormitorios. .o Sleeping Cars. . . . . S 4 34
s de primera clase . . . | Fire Class, . . ... 244 220
» de segunda clase. . . . . | Second Clas. .o 000 219 226
» de combinacién. . . | Combination. , . . . . . = . 81 35
n  GOITEo, expreso y cquipaje. Mai! Express and Bzg 162 190
750 718 751
MERCANCIAS; FREIGHT:
Carros cubiertos. P Cars covered. e 7,393 7,053
»  plataformas y jaulzs, .., . platform and grating. 9,343 8,496
»  para ganade. . , ., W cattle. 344 284
n  pasa earbén . . . »  coal. 1,083 944
» fangues. . . wotank, oo . 373 319
18,538 17,116 17,221
SERVICIOS DE LAS COMPANIAS; COMPANY SERVICE:
Carros al servicio, . . . | . v Service Cars. e 1,401 901
woogrGas. oo Crane and Derrick. . . . . . 58 59
1,459 960 958
TRACCION: TRACTION:
(1) Locomorcras de Vapor. . . . . . . Stam Locomotives, . . . 631 593
1 " Elécrricas. . . . . . Electric " e 31 35
Ceches automotores, gas y cléctricos, . Automotive, Gas and Eleciric, . . . . 74 41
738 669 £75
TOTAL DE COCHES Y CARRCS: TOTAL ALL: . 21,483 19,463 ’ 19,603

1) Ne incluidas en la suma total, .
Not included in sum total
Fuentes: Direceién Gencral de Estadistica, 1935-1036 ¥
Source:  Ceneral Direction ol Statisties 19351906 19341935 Cuban |

Ferrocarriles de Cuba

RAILWAYS =T CUEBA
PERSONAL EMPLEADOC EN LOS FERROCARRILES DE SERVICIO PUBLICO

1934-1938; Comuidn de Frrrocarriles, 1935-1336.
oact Commission 1935.193¢,

1934-:935
Personnel employed by Puiiic Service Railways

T—P'_'RE*SF Adr;:inisrracién Trafice Trac;ﬁ;:s Via y Obras Miscelinea TOTAL

“ompany Adminisiration Trailic Traction Shops Maintainence Miscellaneous
C. Unides.. .. 564. 1.4533 976 854 1.013 622 5,482
92 Rail Road. . 281 429 407 544 907 135 2,803
antinamo Westery . | 60 66 120 - 29 e 252 657
<. Chaparra. . . .. 135 15 o . . 30
= Mawanzas Terminal 11 21 17 31 5 102
- Guantiname.. . 15 27 38 36 39 18 173
Z. Gibara Holguin. . 3 17 [ g 49
S Yaguajay. 3 5 6 . . . 14
- MNorte de Cuba. . 5 109 96 103 284 149 746
- Portugalere. . . .. 2 .. .. 3 5
- Perseverancia,, e z 7 15 S o] 35 2 71
- Resulta,. .. R .. 7 . 74 . 85
- Cubane de Hershey.. .. .. . L 56 59 58 E3 96 41 386
Toledo a 8ap Pedro.. .. .. .. . . 3 .. .. .. .. . k!
. Covadonga_, . 5 4 28 20 21 15 93
Hershey Terminal,. . .. . 56 15 4 . 10 5 %0
Tumas.. .. e 13 6 17 i4 33 7 a5

ToraL.. ... o 1.077 2.233 1.813 1.692 2,644 1,397 10,864
c0n£e:cmn;d;‘ con dates de |3 Direccién General de Estadlstica. M
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rigen de los Ferrocarriles en Cuba

Por Don Jacobo de la Pezuela

(De su “Diccionario Geogrifica, Estadistico, Histérico de Iz
Isla de Cuba" -~ 1863}

L conmemorarse en el presente mes el Centenario del Primer Ferrocarril de Cuba, y dedicar CUBA IMPORTADORA E IN-
DUSTRIAL con ese motivo, una parte importante de esiz edizidn a rememorar dicho acontecimiento, por lo que de progreso cco-
némico significd el rmismo parza Cuba, ningin trabajo referente a ese hecho nos ha parecido, desde el punte de vista histérico, mis
interesante, que aquel que fusra escrito per unm contemporines de la fecha de la inauguracidn. Debido a eflo, hemaos querido reproducir
el texwo que figura escrito por Don Jacobe de lz Pezuela en su "Diccionario Geogrifico, Estadistico, Histdrico de la Isla de Cuba” en

dinar 2 historia de las empresas ferroviarias de su época,

1863, alusivo a dicho particular, conservando en esa reproduccién la misma ortografia wsada en el trabajo original, come homenaje,
auror mencionado, debide al cual nos ha sido posible resumir v coor-

no solamente al hecho ‘que se conmemora, sino también, hacia el
que sirvieron de base para formar la acrual red ferrocarrilera de Cuba.

ERRO-CARRILES.—La gloria de este invento prodigioso que,
con la mayor facilidad para recorrerlas, ha reducido las dis-
tancias de unos puntos a otros, pertenece exclusivamente a la
Inglaterra, aunque esta nacidn y las demds rardaron mucho en per-
feccionar el descubrimiente, generalizarlo y obtener las ventajas
que hoy reporta. En 1649, con la mira de aliviar la fatiga de los
animales empleados en las minas de carbén de piedra, se empezd a
reccuriz al arbitrie de colocar listones parelelos de madera para
que pudiesen acarrearse mejor los minerales en un carra con rucdas
que trabajaban sobre los maderos. Para que esos listones no se gasta-
sen tanto con el roce, luego se forrd de hierro o de meral su super-
ficie, y mis de un siglo despuds, en 1767, esas vias de madera que-
daron reemplazadas por otras enteramente de hierre en casi rodas
los explotacicnes de imporrancia. En 1806 aparecian ya en las em-
presas mineras, asentadas scbre ctravesafios y en tierras niveladas,
ceando ¢ lingeniero Thewithik empezd a susticuir la fuerza del
vaper a lz de los animales para ¢l movimiento en esas vias, reali-
zdndose su primer ensayo sobre el ferro-carril de Mertuyr Tielvill
en el pals de Gales con resulcados incompletos. Después de mu-
chas expericncias infructuosas para conseguirle, cdpole la suerte a
Roberto Stphenson en 1§29 de producir una méquina de hierro que,
superando a otras muchas que presentaron sus competidores, se re-
conoci$ entonces ser la mds propia pars resolver las dificultades del
problema. Aquella miquina con algunas modificaciones y enmiendas
hechas por el estodic y la experiencia es la que, condensando en
su recepriculo la fuerza del vapor, arrascra los pesos colocados en
las vias y se conoce con el nombre de locomotera.

En Europa, la Bélgica y la Prusia, y en América los Estados
Unidos, fueron los primeros paises que se aprovecharon desde en-
tonces del ejemplo de la Gran Bretafa adoprando aquel maravilloso
medio de locemocidn y de. transporte. La Francia no adopté con
la celeridad y ¢l entusiasmo que otras invenciones driles, 2 esta gue
procedia de la Inglaterra; la Espafia trastornada por guerras civiles
y revueltas, con un Erario insuficiente hasta para las necesidades
mis precisas, ni penszba en establecer atin el menor ferro-carril cuan-
do ya desde 1830 la Sociedad Econdmica de le Habanz publicaba
un informe promoviendo la comstruceién de caminos de hierro, en
una isla dende las zntiguas vias de comunicacidn escaban sujetas a
ceusas de deterioro mucho mayores que en orros palses. Ese informe
que sicvid de verdadera iniciativa para dotar 2 la grande Antilla
de aquel uiilisimo elemento de prosperidad, lo redactaron en agostwo
de aguel afio el marqués de la Cafadz de Tirry y don Juan Agustin
Ferrety, a quien confi§ esa comisién la Sociedad Econémica. EIl
Real Consulado que luego se convireid en Junta de Fomento, adoptd
con calor aquella idea; pero como no contaba con ingresos sufi-
clentes para empezar a realizacla, ni existia tampoco entonces en la
Habana para animar a facilicarlos el espiritu de asociacién gque se
desperté mucho después entre los capiralistas, trascurrieron mis de
dos afios sin que aquella corperacién adelantase nada. Sin embargo,

formalizé un proyecto, y en 1% de agosto de 1833 solicitd autoriza-
cidn de 5. M. para contraer en Londres un empréstiro de 1.500.000
pesos fuertes, ¢ hipotecar para pago de interesss y amortizacidn ol
1% en el puerto de la Habana, v 349, en los demis puertos de la
isla sobre todas las intrcducciones y cxrracciones, hasta que los
productos del camino alcanzasen a ir cubriendo ¢l compromiso y rein-

EXCMO. SR, DON CLAUDIO MARTINEZ DE PINILLOS,
CONDE DE VILLANUEWVA,

rcito Espafiol; Superintendente General de la Real Hacienda:
i la_Exceleprisima Junta gestiond la

Generzal del Ejé
! 19 de  No-

gGuien, comg
construccién

tegrar aquel anticipo. El ministerio, después de examinar el pen-
samiearo, lo aprobé por Real orden de 17 de febrero de 1834, que
en 12 del sigulente octubre se comunicd en los términos més sarisfac-
torios a la superitendencia general de Real Hacienda a cuya juris-
diccién pertenecia entonces el ramo de obras publicas.

Come cada ferro-carril de los muchos que de treinta ados 2
esta parte se han censtruido en Cuba tiene su hiseoria particular, -
una por una la iremos exponiende en compendio y por el orden de
situacién de cada via. Para mayor claridad colocamos sus respec
tivos capitules empezando per las que arranczn de la capital o
radican dentro de ella; seguirdn las que recorren los territorios del
centro de la isla desde el meridiane de Mactanzas hasta e de MNuevicas;
luego detallaremos las del rerritorio Oriental, vy en fin terminaremos
nuestra resefia con la gran linea y otros proyecros accesorios que
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se estan cjecutande hace afios por lo parte occidental desde Gua-
najay a Pinar del Rio y otras localidades aledaRas.

FERROCARRIL DE LA HABANA —Ampliamente aurorizada
la superintendencia por ¢l gobierno merroplitane para convertir en
un hecho el pensamiento, se ocupd el conde de Villanueva desde lue-
£0 en reunir los cavdales necesarios para obra tan cestosa; y, a derra-
mas o arbitrios onerotos, prefirid el de un cmpréstico de 2.000,000
de ps. amortizables en veinte y cinco afios que en aquel mismo se
negocié en Londres con el crédite personal de aquel alwo funcio-

Quinta Sanitaria de Garcini, que estaba situada en Carlos II! y Oquenda,

frente 2 la cual {por Qgquendo), segin puede observarse por el grabado,

existié la Casa de Parada de Garcini, de donde partié, en su viaje inicial

hacia la Ciudad de Bejucal, ¢l Primer Ferrocarril de Cuba. (Del Album

Paseo Pintoresco de fa Isla de Cuba, La Habana 1841 - Coleccién Roig de
Leuchsenring).

nario y la garantia de la Exema. Junta de Fomento, descontando los
plazos a interés corriente. Cubriendo los gastos de agencias y cam-
bios, pudo realizar Iz Junta 1.331.55¢ ps. fs. v 7 rs. con los cuales
empezaron con ¢l afio de 1835 los eswudios y trabajos de nivelacidn,
Vencidos muchos inconvenientes y contradicciones alzdse luego a los
dos ahos el edificic de la estacién con todas las oficinas, almacenes
y dcpendencias necesarias entre las puertas de Tierra y Monscrrac,
sobre solares limftrofes al Campo Militar y Alameda de Isabel II,
reservados antes para un Jardin Botdnico que no habfa llegado a
terminarse,

El ferrowcarril, arrancando hacia el S. atraviesa parre de la
poblacién estramural, se desliza por la falda del castillo del Prin-
cipe, recorre los terrenos llamades de la Ciénags, atraviesa con
un sblido viaducto ¢l rfo Almendares entre un bello paisage, y pasa
a cortz distancia de las [lamadas ciudades de Sandago y Bejueal, y
de los cortos pucblos de Quivicin, Guara y Melena para rematar
junto z la risuefa villa de los Giines.

Esta fué su extessién primitiva empezando 2 funcionar hasta
Bejucal en 1837, y terminando en Giiines en 1838. No hay ¢jem-
plo de ningdn otro ferro-carril ejecutade en menos tiempo con via
ductos, obras subterrdneas y nc pocas de destajo; y al par que
la intefigencia del ingeniero anglo-americano don Alfredo Cruger
director principal de toda la obra, demostré aquel resultado la acti-
vidad y el celo de la comisidn de Iz Junta de Fomento encargada
de intervenir en todos sus detalles. El costo rorzl de esta linea pri-
mitiva de 16 millas llegd 2 2.005.478 ps. Fs. 6 s y Y5 resultando
entre esta canridad y la realizada del empréstro un déficic de
873923 ps. f5. 19 y 14 rs. que la Juntz cubnd fécilmenre con me-
dios supletorios.

Mo entramos en deralles ni descripciones de las estaciones, as-
pecto y accidentes de la via férrea de la Habana a Gilines, porque
en las respectivas jurisdicciones y partidos Jas determina todas més
© menos la parte geogrdfica de esta obra.

. Faltdbale muche adn para terminasse a la linea primitiva cuan-
do ya se comprendia la piblica necesidad de que tomara mayores
proporciones; ¥ entre muchos proyectos de ramales y aln de nuevas
lineas, se di§ la preferencia al entrongue que, partiendo desde la
estacion de San Felipe 3 26 y % millas de l2 Habana legase hasta
el surgidero de Baraband en la costa del S. Este ramal cuyos tra-
ba.{?s se emprendicron a fines de 1836, contaba y cuenta 14 y i4
mitlas.

Andaba muy adelantada su construccién, cuzndo una compaghw
andnima compucsta de Jos hacendados ¥ comerciantes de la Mabana
mis pudicntes, en 11 de encro de 1842 compré a la Junta de To-
mento Ja propiedad del ferrocarril de la capital en o estado en
que se encontraba y cn pidblica subasta por la canddad de 3.609.127
ps. fs. Para este traspaso habia guiade 2 fa Junra, ademds de la
necesidad de desprenderse de cuidados que entorpeciesen su zecidn
sobre los deméds ramos de la prosperidad piblica, la experiencia ad-
quirida con multitud de ejemplos de otros pafses de que se desarrollan
y crecen mids estas empresas, cuando las explota el interés particular
en armonia con ¢l de los pueblos.

Bajo ¢l nombre de caminos de hierre de la Habana, se comprende,
ademds de la primitiva linea a Giiines y del referido ramal de ia
estacién de San Felipe 2 Bactabané, toda la prelengacidn que corre
desde Giines por las estaciones de San Nicolds, los Palos v la
Bermeja, hasta la estacién llamada de {a Unién por su encronque
con el ferro-carril de Maranzas. También se comprende come per-
teneciente af ferre-carril de la capiral el ramal que arranca de la
estacidn de Rincdn y termina en la de Guanajay, recorriende, desde
el 1? de ageste de 1849 en que empezd a esplotarse, una estensidn
de 34 kilémetros, 117 metros.

La longitud rotal del ferro-carril de la Habanz y sus ramales
adherentes, asciende 2 173 kildmetros, 932 metros, cuyo valor capi-
tal se elevaba a fines de 1858 2 6.281.420 ps. fs. que en 1857 habfan
producido 1.143.654, y en el citade 1858, 1,239.955.

Completaremos la historia econdmica de este primer ferro-
carril incluyende en nuescras esplicacicnes todos los daros que han
llegado a nuestras manos, aunque por desgracia y a pesar de nues-
tras esfuerzos para adquirirlos, solo aleanzan a 1839, y no en todas
las materias.

o I8

iy

Convoy del Pritmer Ferrocarril de Cubs conmstruido entre la Habana y

Hejucal, partiendo de la Casa de Parada de Garcini, primera Estacién

Ferroviaria de Cuba, (Del Album Paseo Pintoresco de lz Isla de Cubg, °
La Habara 1941 — Coleccién Roig d= Leuchsenring).

En los cstados de ingresos de la antigua Junta de Fomento, el
primer cuairienio en que el ferro-carril fignrase con productos pu-
blicados, fué el de 1837 a 1840, y sus guacismos fueron Jos si-

guientes:

Afias Pasageros Carga
1837.. .. .. .. .. .. .. tog78 Y

1838 .. .. .. .. .. .. 25775 84,144
839, .. .. . . .. 171,792 136,484
1840.. .. .. .. .. .. .. 172611 173,509
Totales. . ;E;‘S? 3—9—4137

Total general 775,093 ps. fs.

Estos solos niémeros bastan para esplicarnos que fos producros
del primer ferro-carril de Cuba no ¢mpezaron a tener vna verdadera
imporzancia hasta después que en 19 de noviembre de 1838 se zbrid
a la esplotacién la seccién de Bejueal a Giiines, desde cuya villa se
continud luego la via hasta la Unién. Esta prolongacidn vya no fué
obra de la Junta de Fomeato, que en 11 de cnero de 1842 vendid
el ferro-carril a una sociedad andnima en 3.669.127 ps. fs. 75 .
Esta fué lz que constrayé los 52 kilémetros, 310 metros que se es-
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Yienden sobre aguellos dos puntes, ¥ empezd a esplotarlo en 26 de
noviembre de! siguicnie afo.

Ern la pdgina 192 de sy soplemento a |1 seceldn ccondmica de
la “Historia Fisica y Natural de Cuba”, su autor don Ramén de
Lasagra fundé en buenas razones sy estimacién de las sumas que
realmente sc invirtieron cp aquellos trabajos; insertémosla:

“Las 45 millas inglesas, o sran los 71 kilémetres, 959 mecros de
“la primera via construida hasta Giiines, tuvieron de costo 1.753.590
“ps. fs, ¥ el de los depdsitos y material mévil, 251,889, que compo-
“nen un total de 2..005.479 ps. fs., de donde se deduce que el coste
“de cada milla, sin depdsito ni marerial de eracaidn, fué de 38,948,
“y sise incluyen estos de 44,566, que valorades por kildmertros re-
“sulta en el primer caso de 24,355 ps. f5. 4D ¢, y en <l segundo
de 27 853, 88 cs.

“Los precedentes guarismos estdn tomados de |a Memoria citada
“de la Direccidn de Obras publicas, ¥y aunque de medo alguno nos
“proponemes refutarlos, ereemos il presentar agul ¢l toral que
“resuiea invertide en gastos del caming de Gidines per la real Junza
“de Fomento, resumiendo rodas jas partidas que desde ¢l afio de
Y1834 hasta el de 1847 resultan consignadas a cllos en los estados
“que la misma Direccidn ha impreso en su Memoria, 2 saber: desde
“el primero hasta 1842 en que fué vendido el ¢amino un toral de
“3,282,770 ps. fs., y desde dicho afio hasta el de 1847 la suma de
"43,427 en pequedias partidas, procedentes de obligaciones pendien-
“tes al tiempo de la enagenacign, indeprimaciones y gastos judiciales;
“todo lo cual forma una partida de 3,326,197 ps. fs. mavor en
“1,320,718 que la apreciacién anterior; y que probablemente procede
“de los gastos de los depdsitos y material, no incluldos en ella por
ia citada-direccidn ‘
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“En el estado de 1841 no se hace referenciz de los producte
“la esplotacién del citado camino por pasageres y carga que afad
“riamos a la suma ances mencionada de los aflos anteriores, asce:
“diente a 775,093 ps fs, la cual comparada con la de fos pag.
“hechos en la construccidn del camino ¥ con mouvo de el que ac:
“bamos de hallar, corresponde a 23,3 p% de rendimicnto en cuacr
“afos, ¢ 56 p% al aia. Parece que en los gastos no fueron inclui-
“dos los intereses del eapital tomado en Londres, Jos cuales calculs
“dos desde 1849 a 1860 forman un toral de 2 313.515 ps. fs.

“Entre las condiciones impuestas al verificar s wvenca del ca-
“caming, se incluyd la de construir 3 ramades: ¢l primero en direcelén
“dg Bataband, el segundo a San Anronio ¥ ¢l tercero a los Pales; v
“a consecuencia de lz prolengacién de este dluime hasta CNErORCAT
“con el ferrocarrif de Martanzas ¥ la de San Antonio a Guanajay.
“obtuvo la empresa una prérroga de doce anas Muertos para saris-
“facer los 884,618 ps. fs. que debia abonar a los fondos del Estado.
“euyo pago empezariz en 1° de enero de 1840 para terminarse en
1878,

“Le los dates facilitados por la empresa, continta diciendo la
“direccidn en su Memoria, aparece: que el coste roral de a linea
“principal y sus ramales ha sido de 5 281,420 ps. fs, y como su
“estensidn es dr 175 kildmerros, 932 metros, resuita por wvalor de
“cada uno 30,352 ps. fs, 38 5. Los producros de la esplotacidn
“fueron desde e afio 1842 al de 1852 por razén de pasageros,
“2.456,199 ps. fs. lo cual demuestra los grandes resultados obtenides
“en dicha camino. Nosotros hubidremos deseado que el dato fuese
""completo, incluyendo los productes por los trasportes de carpa
“de frutos y mercancizs.”

Préecios de pasajes en los Ferrocarriles de Servicio Pdblico

(De fa Habana a algunes pueblos de la isia)

1862 (1)
(Compaiifa de Caminos de Hierro de Ia Habana)

De Villanueva (Habana) a:

la.  Za. la.

Rs.fs. Rs.fs, Rs.fs.
Ciénaga. . , ., . (37 iy,
Almendares . . . 6y, 5 3t
Agua del Cura . 13y 10 614
Rincdn. . . . . 1314 10 61,
Bejucal. B LY 1+ &Y,
Quivicdn. . . . 161 314, 3
San Felipe. . . . 1614 135 8
Duran. .. ., . 23 1615 1014
Guara. . ..., 23 1614 1014
Melena. . . . . 23 16%4 1015
Giiines. . . . . 28 20 11
San Nicolds . . 30 21y, 12
Las Vegas. 12 23 13
Los Palos. 32 23 13
Bermeja. .34 2414 14
Unién. 36 26 i5

Ramal de Guanajay

San Antonio. . . 161 1335 94
Seborucal. . . | 20 15

Ceiba. . . . . 29 15
Guanajay. . . . 22 16 10

Ramal dc Bataband

San Felipe . . . 1614 1315 8
Pozo Redondo. . 23 164 1014
Bacaband . . . . 23 164 1044

———
{1)—Diccioharia Geograflico, Estadistico, Histérico, de la Isla de Cuba, por
Den Jacobo de 1a Perucia, 1863,

1937 (2)
{Ferrocarriles Unidos de Ja Habana)

De Estacidn Terminal a:

_la. 2a.
Rincdn. .. $0.25
Bejucal. . . . 030
Quiviedn. . , . 0.41
San Felipe . . 0.45
Melena. . . . 081 o048
Giiines. . . . ... 025
San Nicolds . . ..., 0.42
Vegas. . . . . ... 0.55
Palos. . . . . ... 0.4
Bermeja. . . . ... 030
Unién de Reyes ... 092
San Anronio. . 0.3§

Pozo Redonde . 0.53
Bataband . . . 0.0

{Z2)—Foleto “ltinerario de trenes de¢ Viajeros™ de las Farrocarriles Unides
de la Habana, Sepliembre 15, 1937,
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e Herrocarriles en Cuba

Por L. V. DE ABAD

Loorigen de los Ferrocarriles en Cuba es simulidnea con los pri-
meros wenes que corrieron por ¢l mundo, al servicio del plbli-
co, en Inglaterra y los Estados Unidos que. fueron las primeras
naciones que utilizaron este prodigiGso invento.

Los ferrocarriles reconocen por ocrigen la perseverancia de)
ingenio humano en busear comodidades y economias al trabajo del
hombre en su tucha por {a existencia. Debemos suponer que los
egipcios ¥ los puebles del Asia Menor ¥, luego, los griegos y los
fomanos encontraron un modo mds ficil de transportar grandes pe-
sos deslizdndolos sobre rablones alisados para ejecutar las grandes
obras de aquellas épocas. *Pero, sabemos positivamente gque los mi-
neros, en las explotaciones de hulla de Inglaterra y Gales, en ¢l
siglo XVII, ya aliviaron su trabajo de tiro rodande los vagones de
minerales sobre tablones paralelos; mds tarde, colocdndoles flejes
de hierre para facilitar el tiro; después, nivelando ef rerreno.  Asi
fué posible ir aumentande el ndmero de carros y de carga que po-
dian transportar hombres ¥ acémilas cn un tiempo dado.

LOS PRIMEROS TRENES

Por espacio de mis de 200 afios el vso de aquellos primitivos
tranvias se limité al trabajo de las minas. Aquellos crenes y las
vias por donde circulaban tienen tanra relacidn con lo gque ahera
vemos, como las carretas de ruedas sin rayos y los caminos reales
de Cuba y de rodas partes, de los siglos pasados, con los Packards
y los Fiats de ocho cilindros ¥ ln Carretera Central,

Este famoso inveato que permitid al hembre dominar reda ia
tierra, se desarrolld en sus comienzos de manera muy lenta. La
gloria de su extensign v aplicacién précrica se debe a los ingleses
y la de su prodigioso desarrollo y adelanto, particularmente en |os

Locomotera “E} Cohete”, (abricada por Jorge Stephenson, gue arrastré el
?mmer tren que circuld en el munde entre Stockton y Darlington, de la
inez de Liverpool g Manchester, en Inglaterva, el 27 de Scptiembre de 1823,

Li.ln'mos cincuenta afios del siglo pasado, que por alge se llamé el
siglo del VAPOr, 2 sus primes y vecinos nuestros, los yankees.

Ex un breve trabajo como dste no cabe una narracién minuciosa;
Anotaremos los saltos més norahles:

Por el tiempa def Protectorade ¢ de Cromwell (1649-53), ya
s habia descubierto per los mineros ingleses que un carro aun
bien cargado se deslizaba mejor scbre una superficie dura y lisa
que ¢l mismo carro vaclo sobre un camino desigual, lleno de baches
Y preduscos. Asi, por ecoromia ¥ provecho los amoes de minas fue-
ron arreglando Jag veredas, colocando carriles o piezas de madera,

para rodar los carros sobre cllas. En cse rudo trabajo de tire al-
ternaban el hombre y el caballo, déndonos la visidn de los prime-
ros ferroviarios tratados como forzados al wse de aquel tiempo.
Un siglo large después, por el afie 1767, (cl inglés es lento
pero seguro), se van sustituyendo los tablones de madera por_carri-
les de hierro, lsos primero, y con pestafias mis rarde, pestadas que
después se construyeron en las ruedas para asegurarlas en la via.

Primer vagén de Ferrocarrli Gue circuld en el munde. al inaugurarse este
medio de transporte, entre Stockton ¥ Darlington de la linea de Liverpoal
a Manchester, en Inglaterra, e 27 de Septiembre de 1825,

Se mejord el camino, se colocaron traviesas Y se repartié mejor la
carga en vagones, formando trenes. Y asi, lentamente, se fud mejo-
rando “el servicio™ hasta entrar bastante dentro del siglo del vapor
y hallar ia aplicacién de dste a Ja generacidn de fuerza. En ésto.
trabajaron primero Wawss y Cugnot, stz oficial francés, pero sin
exito pricrico.

LA LOCOMOTORA DE VAPOR

El primer ensayo serio, en la aplicacidn del vapor para susti-
tuir a la fuerza animal, se debe 2 mecdnico inglés Thewithik, qus
realizé el primer ensaye sobrs el ferracarril minerc de Mertuy1-
Tielvill, en Gales, en 1806, pero con resultados incompletos o poco
satisfactorios; y asi siguieron las cosas hasa 1825, en que Roben
Stephenson, en colaboracidn con su padre, George, ambos mecinicos
¢ inventores britdnicos, construyeron, con Henry Booth, la primera
locomotora til, para el ferrocarsi] de Liverpool a Manchester,
ganando un premio de quinientas libras esterlinas que, entonces, hace
un siglo, eran mucho .mis dinero que ahora 2,500 dollan

Con la invencién'de la locomotera se injcid la era de los fe-
rrocarriles verdaderos.” E!l primero fué la lines ancre Liverpool y
Manchester, ya mencionada, que fué un triunfo grande contra los
prejuicios, rutinas, ignorancias e interese creadus de aquella época,
tras una lucha de varios afios, pues hasta 1830 no fud sancicnada
la ley por el Parlamento Britdnico, y &sto gracias a las medestas
pretensiones de los autores que o aspiraban a marchas mayores
de ocho millas por hora... y la autorizacidn Tud dada a condicién.
de ir, a la cabeza del tren, un batidor a caballo, para prevenir al
piblico y evitar accidentes, . .

Pronto corrié por el mendo el éxito de esta {inea y en el mismo
afio 1830, en los Escados Unidos, donde sc estudiaba con gran interés
¢l problema, tan importante para ¢l dominio.de su vasto territorio,
se construyd la primera linea férrea por la Compaiifa - Baltimore and
Ohio, entre la ciudad del primer nombre y Filadelfia. Cuatro afos
despuds, ya estaban en servicio en la Unidn 137 millas o sean 220
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kilémeuos de i{neas. v para abreviar, daremos un salo de 70 afios,
para agregar que en 1900 al iniciarse, con el nueve sigla, o era
del avtomévil y del acroplanc y un tercio de sigle después, en plena
explotacién los nuevos medios de transporte rdpido, a2 sitwacién del

ferrocarnil era la siguience:
Kilémeiras de Lineas.

1900 1234

En el imperio Bricdnico., oo 134107(1) 397 814
En los E. U de América y sus

dependencias, | ... .. .. 308.859 404 268

©En Alemania .. .. .. .. ., .. 48430 54230

"““En Francia 41.665(2) 44.022

En Rusia,, 43.000 83811
En los 45 paises principales del

mundo.. .. .. .. .. .. .. 900.000(3) 1.158.175

(1) Statesman's Yearbook, afic 1.900.
(2) Tncluyends 3.740 Kms e tranvias urbanas.
(3} Cifra aproximada. Véase ef cuatro de la pag. 62,

Les pafses no incluldos en ¢l cuadro de la pag. 62 son el Morte de
Africa, Persia y Afganistan, Centro América, las Andllas, pues
s6lo en Cuba tienen importancia los ferrocarriles y algunos paises
mds que tienen muy pocas lineas férreas en expletacién,

Podemos estimar, por los datos reunidos, que ¢l aumento obser-
vado en el mundo en los ditimos 25 o 39 zios, sobrepasa de 250.000
kilémezros de lineas férreas y que el costo tocal de Jas mismas, inclu-
yendo el materiai rodante y edificaciones, pasa de serenta mil millo-
nes de pesos. Estos ferrocarriles transportaron en 1926, 9.552 miilo-

_nes de pasajeros y 639.046 millones de toncladas métricas de carga,
‘seglin vemos en el tome IT del Commerce Yearbook de 1928, del De-
partamento de Comercio de Washingron.

EL FERROCARRIL EN CUBA

Puede y debe decirse que los ferrocarriles arrancan del afo
1830 ¥ que en el mismo afio Cuba inicid la empresa. Y asi con
Inglaterra, Estados Unidos, Prusia y Bélgica, debe figurar Cubz como
uno de los primeros pafses que adoptaron ¢l ferrocarril.

Todas las personas versadas en Iz historia gz la culrura Cubana,
saben que hace un siglo Cuba contaba con hijos preclaros ¥ hom-
bres de saber que bebian en las mejores fuentes. Gracias a ésto y

estar a] frente de la administracién piblica hombres amantes de su-

patria que no bu.caban negocios egoistas; a pesar de las lentas co-

municaciones, del “paquete” y de la fragara de velas y de las muy.

escasas con los Estados Unidos, en ci propic afio de 1830 se planed en
Cuba la conseruceidn de un ferorcarril para pasajeros y carga. -

.Esra gloria grande la debe Cuba a las causas apuntadgas y, es-
pecialmente a Jos cubanos eminentes que formaban la Sociedad Eco-
n.c')mica (fundada en las postrimerias del siglo XVIIT por mi progre-
sista deudo don Luis de Las Casas, Gobernador General de Isla). Con-
vencido sus directores de que en un pais agricola, cuyos caminos
estzban sujeros 2 continuos ¥ grandes desperfectos, por causa de
las lluvias ¥ del clima, los ferrocarriles serfan de gran utilidad,
encomendaren [z redaccidn de lz necesaria Exposicidn al Rey al
marqués de la Cafiada de Tirry ¥ 2 don Juan Agustin Ferrery, El
Real Consulado, después Juata de Fomento, 2 su vez, adopté con
calor la idea y la recomendd a Madrid, Por fin, ¢l Presidente del
Real Consulado, Conde de Villanueva, solicitd en 1833 aurorizacidn
del Rey (Fernando VII} para contratar en Londres un empréstito
de 1.500.000 pesos fuerces “para construir un ferrocarril de la Ha-
bana a Giiines”. EJ Rey otorgé la autcrizacién en Octubre de 1834
¥ parz Cuba comenzé Iz era de los ferrecarriles v de su notable des-
arrollo econdmice.

Estas extraordinarias iniciativas y esa gran visién del porvenir
que mostraron los préceres cubanos de aquel Tempo es tanto mis
noltab[c cuante que en la construccidn de ferrocarriles fueron mucho
a8 parsimonicsos otres paises de Europa més adelantados que nos-
otros.

Con las inicjativas de la Habana, surgieron las de Camagiiey,
Pues ya en 1832, don Gaspar Berancourt Cisneros {carifosamente
nombrado ¢ Lugarefio) inicid las gestiones necesarias para obtener
'2 auterizacién oficial —~otorgada en Encro de 1837— de un ferro-
carril desde Nuevitas a la cjudad de Puerte Principe,

Segin reficre un autor camagleyano, ¢l Sr. Amado R Frcyrk.}‘, i
en su opiscuio “CAMAGUEY A TRAVES DE LA HISTORIA,
1837-1937" Berancourt por el 2fic 1829 conocié en New York a
un ingeniero que habfa romado parte en la construccidn del ferro--
carril de Liverpeol a Manchester, Mr. Charles Hamper, y con él pro-
yeetd la construccibn de una linea de Nuevicas 2 Puerto Principe.
De su peculio sufragd los gastos de los estudios que no se pudiercn
realizar oficialmente hasta 1837 en gue obtuvo la Concesidn.

A pesar de Jos esfuerzos del Sefior Berancourt y de sus persona-
les aportaciones de iniciativas y dinerc como quince afios transcu-
rrieron para que funciopara e ferrocarril entre el puerto y la capi-
tal de Camagiley.

En un breve trabajo no es posible seguir paso a paso el proceso
y desarrollo de los ferrocarriles de Cuba,

Basta a la finzlidad del mismo constatar que en su primera épo-
ca, desde 1835 hasta el Grito de Yara (1868) como expene don Ja-
cobo de la Pezvela en su gran Diccionario Geogrifico, Estadistco e
Histérico de la Isla de Cuba, y otros escritores mis tarde, entre
ellos e doctor don Pedro G. Subirats, “no hubo afo en que no
se viera adelantar y extender el ferrocarril por la Isla”. Repetimos
que no es posible presentar el interesance historial de cada nuevs
linea construlda a partir de 1835; de todos los puertos d= la Isla
se proyectaron lineas hacia el interior y enlaces de las mismas, y ya
cn 1850 se ided la continuacién de esas obras con la finalidad de
vnirlas sin- solucién de continuidad, formande una red ferroviaria
que cruzara toda la isla desde Pinar d«l Ric hasta Santage y Guan-
tinamo, entonces grandes centros productores de azdcar, café y
minerales. ‘

S:gln las Memorias de la Direccidn de Obras Publicas de la
época, ya en 1860 habla 1.285 kildmetros de lineas en explotacién
incluyendo las lineas pardculares; 479 kilémerros en construceidn,
y 468 en proyecto y estudios. Las lineas en exploracidn piblicas y
privadas cran las siguientes: -

Coste
Longitud Estimade
LINEAS en Capilat por
De kilémetros pesos fuertes  kilémetra

Habana 2 Gitines, La Uhnién ¥y
Batzbané., .. .. .. .. .. 191.64 5.000.000 26.100

Giiines 2 Martanzas . . - 1 - To] 1.000.000 17.500
Regla a Guanabacoa y Maranzas §7.50 2.000.00C 22.800
Qeste a Pinar del Rio.. . 197.60 3.000.000 15.200

Habana a Marianao .. .. .. .. 1220 764.000 £3.000
Martanzas a Sabamilla.. .. .. .. 94.40 2.472.000 26.100
Cirdenas y Jhearo.. .. .. .. 177.70 4.500.000 25.200
Coliseo {de Guanibanz a Bem-

ba, erc. .. " 52 40 1.400.000 26.800

Sagua la Grande a Villa Clara y

Cruces,. .. .. 92.30 1.200.000 13.000

Cienfuegos a Santa Clara.. .. .. 67.10 1.700.000 25.300
Guantinamo al Puerte, &.. .. 2040 350 000 17.300
Minas del Cobre (Oriente) .. .. 14,50 500.000 34,500

Cuba 2 Marota (Criente) .. .. 1795 %00.000 15.000
Trinidad a Casilda ¥ Su. Spiritus 1050 900,000
Caibarién a Remedios .. .. .. 900 90.000 10.000

Su. Spiritus 2 Tunas .. .. .. 38.60 700.000 18.400
Fuerto Principe a Nuevitas.. .. 7200 1.000,000 13.800
Guanabacoa a Cojimar.. .. .. .. 490 649.750 R
Cuba al Caney R 4.00 100.000  25.000
Urbano de la Habana.. .. .. .. 3850 370.000 9.600
Mallorquin a Las Pozas (Sagua). 640 65.000 10.100
Carahatas (Sagua) .. .. .. .. 4,10 41.000 10 000
Regla a Guanabacoa (tiro animal) 12 82 83.900 6.600

ACERCANDOSE EL GRITO DE YARA

A parcir de esa época, la marcha de la construccidn de ferroca-
rriles en Cuba fué mds parsimeniosa, por causas econdmicas v tam-
bién por el malestar politico que se cstaba produciende, ante la re-
sistencia de Madrid a2 conceder a la colonia las reformas politicas v
administrativas que su grado de cultura y progreso material deman-
daban.  Tal s'tuacién hizo explosibn al fin, con el Grito de Yara,
en 1868, que, naturalmente, limid wdas las otras grandes Inicia-
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A R
tighs de los cubanos. Al terminar 1z guerra con la paz del Zanjén,

sc reanudaron las cbras de progreso intcrrumpidas; se inicié la con-
centrzeién de los Ingenios de azicar en Centrales construyéndose
lineas particulares para el transporte de las cafias y también se con-
tinué la obra de construccidn de lineas de servicio piblico. Inclu-
sive se proyectd la construccidn del Ferrocarril Central, o sea, la
parte comprendida entre Villa Clara y ol Criszo, en Oriente, que fal-
taba para unir la Habapa a Santiago.

Un Dipurade a Cortes ¢ Ingeniero de Caminos, Don Miguel
Mardnez Campos, hermano del Capitin General de los mismos
apellidos, presentd un estudio del proyecto; pero el desconocimiento
de los problemas cubanos ¥ ¢l poco interds por su estudio, de parte
de los politicos espafioles, no les permitié ver claro y Cuba siguid
sin esa via, cuya falta faverecid extremadamente mds carce la causa
de la independencia.

AL FINALIZAR LA COLONIA

Segin vemos en el Annuaire de FEconomie Palitique, de 1888,
de Parls, Cuba tenfa en 1885, 1499 kildmerros de lineas en explo-
tacidn y 240 kildmetros en construccién, y en 1898, al cese de la
soberania espafiola en Cuba, 1.765 kilémetros administrados por
doce Compafias todas del pais, exceptuando e Ferrocarril del Qeste,
que era inglesa y alguna orra de poca importancia.

Segin tomamos del Directorio de 1z Habana y Guia Comercial de
Cuba, 1899, publicado en New York por el avtor de este estudio
——pigina 559 = 586—, la red de ferrocarriles de Cuba estaba asi
fermada al cesar la soberania espziola.

Hildmetros
Empresa y lineas en explotagidn

F.C. del Ocste (a Pinar del Rie).. .. .. .. .. .. Kms. 174
» Unidos (2 Martanzas. Unién, Jovellanos, Bata-
band, Madruga y Guanajay).. .. .. .. 386
» Cdrdenas y Jocare (2 Santa Clara, Macagua,
Ttaba, ecc).. o0 oo o0 L L L " 35
» d¢ Maranzas (a2 Colén, Sabaniila, Jagiiey

Grande, ere) .. .. ., . 0L L L, 192
» de Sagua {de Concha a Sio. Domingo y Cruces

y Camajuani).. .. .. .. .. .. .. .. 143
n del Oeste de Sagua (a Caguaguas)., .. .. 14.5
» Jtcaro San Fernando (de fa Trochab.. .. .. 63.5
n de Cienfuegos (a Sta. Clars, San Juan de los
Yeras y P. Alw).. .. .. .. .. .. .. " 115
» de Caibarién (a2 Camajuani y Placetas} {via
ancha y via estrecha).. .. .. .. .. .. N 89
» de Puerto Principe a Nuevitas.. .. .. .. .. " 73
» de Gibara a Holguin. . e e e e " 32
v de Tunas a Saned Spiricus.. .. .. .. .. L., 39
» de Turquino y Caracas.. .. .. .. .. .. .. ' 41
Extensién total (prineipal).. .. .. Kms 1,717.0

Estas empresas, que representaban grandes capitales invertidos,
capltales efectivos y bien asegurados por amplias utilidades, produci-
das por un tréfico creciente y una administracién inteligente v orde-
nadaj un capital en roral superier a cincuenta miliones de pesos Fuer-
tes, estaban constituidas por accionistas y bonistas en su mayoria del
pais y dirigidas en Cuba por cubanos, por nacimiento o afincamiene,
que sabian armonizar sus intereses con los generales del pafs. Los
nombres del Conde de Casa Moré, de Luciano Ruiz, Narciso Gelats,
Tirso Mesa, del Valle Iznagz y de Alberto de Ximeno, Isicoro Po-
iledo, Paradela, M. L. Diaz, Orr, Chia, Iribas, Brooks y Olrés, cons-
treyen uvna relacién muy brillante de personalidades de Cuba que,
por muchos afios, estuvieron identificadas con los Ferrocarriles de
la Isla.

Desgraciadamente para el nuevo agregado politico en que iba
2 constituirse Cuba, el espirity de ambicidn de algunos cubanos,
con opi'mista visién del future, ge un lado, y del otro un gran
estado de desorientacidn ¥y apocamiento de muchos capitalistas del
pals, al venir la ocupacién americana, produje, con gran dafo para
la eccnomia insular, la conversién de casi todas las Empresas de
ferrocarriles en compafifas anénimas Inpleszs, que, aun cuando ad-

quiricron la propiedad de las principales lineas, de la Habana hast.
Santa Clara, Cienfuegos y Caibarién, en condiciones extraordina-
riamente ventajosas para Jos zecionistas cubanos (1) es evidenw
que desequilibraron la cconomia cubana.  Es innegable, por o
parte, que las compaiias inglesas después de adquirir Jas lineas.
pagando-a la par las depreciadas acciones de las empresas cubanas,
por valor de algunos millones de libras esterlinas, tuvieren que in-
vertir otre capital, aun mayor, en su reconstruccidn y en la moder-
nizacién del marterial rodanre.  Asi y todo fué un grave error de
parte de los hagendados y comerciantes de Cuba el desprenderse de
las acciones de las empresas de que eran forzoses clientes y -
butarios come fabricantes de azficar.

Es muy cierto que los cuatro afios de guerra hablan arcuinado
a la mayor parte de los hacendades y qus muchos capitalistas,
industriales no cubancs, no las renfan todas consigo sobre el inme-
diate futuro, por causa de sus prejuicios, causado por cambio ran
radical como era el de la soberaniz de la Isla, Pero el optimismo
sobre ¢l futuro que esperaba a Cuba, era ran grance en el pafs
vecine y en todos los grandes centros financieros que, actuands
los iatermediarios con mds calma y habilidad no hubicra sido inse-
luble el problema de ampliar el capital de cada empresa, con apor-
taciones de Londres, para la reconstruceidn de las lineas, conser-
vando los capiralistas de "Cuba una importante pariicipacidn en la
administracién de las nvevas empresas.  Algunos cubanos —muy
pocos— asi o hicieron y les fué muy bien hasta el advenimiento de
la administracién de Machado que rtanto contribuyd a2 la grave
crists actual de estas empresas.

EL FERROCARRIL CENTRAL

Sin embargo, si rtales iniciativas fueron poco aformunadas pars
el porvenir de Cuba, los azares de la ferruna permitieron que un
gran financierc del Norte, experimentado en la construccidn del
mayor ferrocarril del mundo, en aquel tiempo, fijara sus pensa-
mientos en Cuba, y respaldado por orres capitalistas, bien conven-
cidos del porvenir que le esperaba a Cuba, viniera a esta Isla y
emprendicr2 1a obra del ferrocarril Central, el mis propiamente
lamado Ferrocarrit de Cuba, ¥ estd de mds que agreguemos que
ros referimos a Sir William Van Horne, constructor del “Canadizn
Pacific” que cruza el continente americano en su parte mis ancha, en
el Canadd, desde el Addntico al Pacifico.

La gran obra se realizé durante ¢l periodo de la Intervencidn
Americana, con grandes dificultades de tecnicismo legales, pero con
el apoyo toral def pueblo cubanc, y, hastz donde era posible, de
las autoridades constituidas; y, antes de los diez y ocho meses de
iniciados los trabajos, se abrfa al pihblico el tronco prineipal, dc
573 kildmerros, desde Santa Clara hasta Santiago de Cuba. Y, desde
la vieja estacién de Villanueva, en ¢l Prado, donde se ievanta ahora
el Capitolio Nacional, los habaneros vieron los primeros carros
Pulman que ¢ruzaron la Isla hasta el puerto de Santiago. A esia
obra, siguieron otras, hijas del genio de Van Horne, gran construe-
tor, gran ariista y gran corazdn; pero sélo citaremcs aqui la trans-
formacidn de un viejo cuartel de caballeriz, convertido en unc de
los mds bellos, artisticos y cdmodos hoteles de Jos trépicos, y el
ferrocarril de Cumbre a Trinidad, la mas interesante y atrevida
obra de ingenieria que existe en Cubz y Ja cual todos los cubanos
que viajan debieran conocer. Van Horne debe figurar enwe los
grandes benefzcrores de Cuba.

Durante la primera y segunda décadas de la Repiibiica, la cons-
truccibn de ferrocarriles tomé gran desarrello, tanto cn fineas pu-
blicas como particulares. Las lineas piblicas, una a unz fuercn ab-
sorbidas per las empresas mds fuertes y actualmente se hallan con-
soliaades en las cuatro quintas partes de su toral extensidn kilomé-
trica en dos grandes empresas: los FERROCARRILES UNIDOS
DE LA HABANA que comprenden todas las antiguas lineas de
servicio piblico desde Pinar del Rio hasta Santa Clara y los puertos
del Norte y del Sur de esta provincia y los FERROCARRILES
CONSOLIDADOS DE CUBA formados por las grandes lineas del
Ferrocarril Central de Van Horne vy del Norte de Cuba de Tarafa,
ademds de algunas lineas secundarias de Camagiiey y Oriente.

{I})—V&ase « articulo del Sr, Euarique Schwiep, sobre estas operaciones cn

la pég. 7I.
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En resumen la extensidn de lineas férrcas de servicio piblico
en explotacién en 1934-35, se clasificaba asi:

Ferrocarriles Unidos.. .. .. .. .. .. Kms. 3,053
F. C. Consclidades de Cuba.. .. .. .. 2.113
F. C. de Hershey (de la Babana a
Matanzas).. .. .. .. .. ..y, 165
F. C. Occidental de Guantdnamo .. .. 180
F. C. de Guantanamo {antiguo).. .. .. 109
F. C. del Central Chaparra.. .. .. .. 127
F. C. de las Tunas {C. Manatl) .. .. 73
Orros de menos importancia €on .. .., 257
Kms., 6.077

TOTAL: ..

En estas cifras se incluyen los desviaderos.

Ademids la Isla cuenta con uwn gran servicio de ferrocarriles par-
ticulares de empresas azucareras y algunas minerar, en su mayor
parte de via normal (de igual ancho gue los ferrocarriles de los
Estades Unidos y del Canadd), y unidas a las lineas pdblicas, con
unz extension total de 9.066 Kms. segln la siguiente relacién clasi-
ficados por provincias.

En el cuadro de la pdg 62 de los ferrocarriles del Mundo
observaremos que nuescra Repdblica, entre 45 palses figura en el
lugar 12 con 5.4 Kms. de lineas por cada (00 Kms. cuadrados de
superficie de la Republica; pero si agregames Jos 9.066 Kms. de
lineas particulares su posicién quedard en tercer legar con 13.2 Kms.
por 100 de territorio, superade solamente por Holanda y Bélgien

y a la par con Suiza.

Si observamos en el mismo cuadro su posicidn con relacién 2 I
poblacién de la Republica, veremos que también ocupa ef lugar
doce; pero que agregando los ferrocarriles particulares sube al lugar
tercero con 36 Kms, por cada 10.000 habirantes, ocupando los Juga-
res 1 y 2 los de Australia y el Canadd

Este portentoso desarrollo de nuestras comunicaciones terrescres
cperando en la Repibhica es la clave del sxiraordinaric comercio
exterior que ha tenido el pals a pesar de las dificultades con que
han luchado sus hombres de empresas, por causa de la desordenada
administracién piblica, que ha venido sufriendo ¢l pais casi desde
la fundacién de la Republica. Desgraciadamente, por fsta y otras
causas, a2 Cuba le ha faltade potencialidad ccondmica, reservas
metdlicas y crédirto bancario propio, poblacién y adelanto cienti-
fico industrial y sobre rode agricola para que tan valiosa riqueza
produzca .en relacién con las grandes inversiones que representa.
Asl puede expresarse que séle el periode de las llamadas “vacas
gordas” fué un tiempo provechoso para los ferrocarriles de Cuba.
Después, ha seguido un periodo continuo de descenso, extraordina-
rizmente intensificado en los dlumos afios a causa de la grande ¢
intensa crisis azucarera, agravada con la comperencia stbita de jos
vehiculos de motor v de la carretera cencral, construida paralela ¢
inmediata al ferrocarril.

Los cuadros siguientes son demostracidon completa de los hechos
que anotames. Proceden del Informe de la Direccidn General de
Estadistica, de la Secretaria de Hacienda, de Mavo de 1936, o dlumo

publicado sobre ferrocarriles.

INGRESOS (en miles de pesos)

Pasajercs Oiros
Afgs equipajes TFletes servicios Tatal
1903-04 a 1907-08 3,559 6,097 §47 10,503
1908.09 a 1912-13 5,310 9,009 1,436 15,755
1913-14 a 1917-18 8,559 15,323 4,131 28,013
1918-19 2 1922-23 16,308 25,762 7.987 50,057
1923-24 a 1927-28 14,042 26,883 7,768 48,693
1928-29 a 1932-33 6,120 17,151 3,691 16,982
©1933-34 . 2,161 10,037 1,542 13,740
1534-35 2,540 11,287 1,880 16,007
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GASTOS DE EXPLOTACION (en miles de pesos) . ‘*]

Lhtreteni
Entreteni-  mientu de Gastos
micnin maerii de circu- Gastos
Ljercicios de vias radanie Tacion generaltes Tatat
1903-04 o 1907-08 1,512 1,545 2,759 683 © 4,299
[936-09 z 1912-13 2,25C 1.755 4,122 944 9,171
1913-14 a 1917-18 3,616 2917 8,944 1,700 17,177
1918-19 a 1922-23 7,321 7187 18,689 4,038 37,235
1923-24 a2 1927-28% 7,159 6,748 15,615 4,890 34,410
1928-29 a 1932-33 4,033 3,939 10,213 2,787 20,972
1933-34 2,047 2,174 5916 1,539 11,676
1934-35 2,481 2,540 6,552 1,657 13,270

En estos gastos no se incluyen los servicios de las obligaciones de
crédito de las compafias, esto es, Jos intereses y amortizaciones de las
obligactones hiporecarias y bonos de esas empresas ni los impuestos
del Estado. Si los agregamos veremos que a parur de 1928 se pro-
duce un déficit cada vez mayor, ademds de no obtener dividendoes
la mayor parte de las acciones de estas empresas,

Estas cifras como ya hemos demostrado deralladamente son
wna completa demostracion de la grave crisis que atraviesan actual-
mente los ferrocarriles de Cuba, al cumplicse el siglo de su funda-
¢idn. {1) 5i consideramos ¢l hecho de que estas empresas abserben para
sus gastos de explotacidn —que se distrbuyen en su mayor parte en
sucldas que circulan toralmente en el pais y en menor parte en ma-
teriales, cuya mayor parte (atravesafios, postes, pledra y otros ma-
teriales de construceidn} también se produce en Cuba— mds de las
dos tereeras partes de los ingresor normales, tendremos que la baja
enorme de las ingresos de los Gitimos afios sobre los anteriores a 1929,
ha celocado a ias mismas desde hace afios en la situacidn de
no poder hacer frente a sus obligaciones de crédito y capital, ni
aln después de hacer economias grandes en la exploracién. Y este
cs un punio fan grave para la estabilidad exterior del crédivo na-
cional que forzosamente debiera preccupar 2 los pederes pdblicos.

Segiin los informes que rezopila la Comisidn de Ferrocarriles,
la valoracidn de las propivdades de los ferrocarriles de Cuba, (en
1929-30) era Ia siguiente: {en miles de pesos oro).

I'or cancepto

Je Trens v Material
elilieios radanie TOTAL
F. C. Contrelades . . . 96.151.7 13.766.5 129.918.2
F. C. Consolidades. . . 77.984.2 22.028 .4 100.008.46
Las demds. 26.081.3 7.340.3 33.425.%8
TOTAL., . . . . 233.217 .4 63.135.2 263.352.4

Para un capital de 263 millones de pesos, al interés soio del
cinco por ciento, esas sumas representan una obliacidn anual de
¢ rea de 13 millanes de pesos. 51 a dsto se agregan las amortizaciones
de bonos y los gastos de conservacion del material y se observa el
descenso de los ingresos brutos, hemos de venir a la conclusion de
que estos scevicios publicos estan muy seriamente amenazados de
desaparccer.  Para sus accionistas cubanos y no cobanos, el mal se-
rd muy lamentable, mds para ¢} Estade Cubanc, que no puede pres-
cindir de este importante servicio publico, para su crédito exterior
y para Jos factores “rrabajo, agricultura e industrias’ y comercio
exterior, el problema es estraordinariamente serio. Al cumplirse asi
cl siglo de ferrocarriles, se les plantea el mas grave problema del
siglo. Y esto va lo anunciamoes en 1932,
L. V. de ABAD.

Habana, Noviembre, 1937.

(11 En esta publicacion ¥ en ¢l folleto “LLOS SERVICIOS DE TRANS.
PORTES TERRESTRES Y 1A FUNCION DEL ESTADO", 1937,
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(1) Propicdad de Centrales azucareros ¥ operados por los mismos.
Troperty of Sugar Mils, and operaled by them.

Fuente:

Sourge:

Direccion General de Estadistica,
Cenerat Direction of Seatistics.

e ESTADO DE LAS EMPRESAS DE CAMINOS DE HIERRO EN LA ISLA DE CUBA A FINES DE 4560, |
3 DIVIDREXDOS
FERRO-CARRILES. LONGITUD. CAPITAL NOMINAL,
DECLABADOS.
—
Kilom. Pa. Fs,
Habana., . ... ... L 191,648 5.000,000 14 4 15 p%,.
Guines 4 Matanzng . .. . . .. ... eun 38,500 1.000,000
Regla 4 Guanabacoa y Matanzas. .. ... . ... ... 87,875 2,000,000
OQeste.. .. ... 0 o 193,607 3.000,000
Marianae., . .. .. ... ... ... . L, 12,200 164,000
Matanzes. . ... ... L. L 94,398 2.4112,000 10412 —
Cdrdenas y Jhearo, . .. ... ... L. 171,650 4.500,000 13 —
Coliseo. . . . . ... o 2,434 1,400,000
Sagua: ... .., L ., . 92,328 1.200,000
Guantdnamo..... ... ..., ... e e e e 20,425 330,6 0 10412 —
BDFe . . . . v 14,560 500,000 R0 4 24 —
CubddMaroto. .. ... .. .. 17,950 900,000
Cienfuegos.. . . ... ... ... ... . .. 67,092 1.700,000 12 —
Teimidad. . L. oL 16,439 900,000 84 9_
Caibarien, ... ... . .. ...... e e e 9,00 90,000 10 —
Puerto-Prineipe 4 Nuevitas., .. . . e e e '12,0_1'7 1.006,000
Sancti-Espiritus dlas Tunas.. o 4 . o0 oo ve e 38,624 700,000
Guapabacon 4 Cojimar. . ... ......... e e 4,032 649,755
CubpalCaney. .0, .. .. .. o i o 4,000 100,000
Urbanodela Habana. . - ..o .0 oo ot it i e innn 38,500 370,083
Mallorguin #las Pozas. . ... ... ......... Ve 6,400 45,189
Caharatas., y § e e e e e e 4,143 41,000
Urbano de Cdrdenas.. , , .. .. .. oo i, » »
Regla £ Guanabacos (2nimales). . C e 12,780 83,915
Totakes, (.. ve i N 1.981,416 28.785,042
Cuadro publicado en la Obra “Buplemento a la Historia Fisica y Natural de la Isla", editado en Paris en 1861, por Don Ramén de Lasagra, ¥
que aparece reproducide en el “'Diccionaric Geografico, Estadistico, Histérico de lz Isla de Cuba', 1863, par Dan Jacabo de la Pezirela.
" ' - - - - Fandl 4
Capital y Emisiones Hipotecarics de las Companias
[ ] r .
de Ferrocarriles Piblicos
(Estimacién en 1936)
Capital and Mortgage liens - Public Service Railway Companies 1936
Valor total de las
. Agciones en Bones en Acciones y Bonos
Mombre las Compafiias, Fecha y lugar de su constitucion circulacién circulacién en circulacidn
Tatal §
Name Dade aml pluee of organization Srock Issued Bunds Lssued ol ba?:ld B;’:]c:mmk
issues combined
F. C. d: Guantinamo,.,........ 1869, bajo Leyes def Gob. Espaiiol. $  1.000,000 R S 1.000,000
F. C. de Gibara y Holguin..... Die. 27 1884 " " . ' 400,000 200,000 600,000
F. €. Unides de la Habaza...... Feb, 8 1898, Inglaterra....... ... 51.820,778 61.503,656 113,324,434
Cuba Railroad............. ... .. Mayo 1% 1902, New-Jersey....... 31.385,184 23,794,000 55,179,184
Insular R. R oo, Julio 2 1902, New-Jersey........ og000 L 100,000
Guantdnamo & Western......... Sept. 25 190Z. Maine....... ... .. 5.131,100 3.000,000 8. 131,100 -
Havana Terminal R. R......... Julio 1¢ 1910, Maine............. 4.028,000 7.290,000 11.318,000
F. C. Chaparra,................ Oct. 14 1910. New-Jersey........ 234,000 2,900,000 3.134,000
F. C. Caibarién a Morén....... Feb. 26 1911, Cuba.......... .. 60,000 1,600,000 1.660,000
Maranzas Terminal R, R........ Jul 3 1911 Maine.........,. 41,000 ... 641,000
F. C. Perseverancia.........,.... Jun. § 1912, Cuba..........., 100,000 L. 100,000
F. C. Porwugalete..........:..... Agos. 17 1912, Cuba............ (1) {1 (1)
F. C. Toledo a San Pedro...... Mayo 31 1915 Cuba............ 188,000 .. 158,000
F. C. Cubano de Hershey........ Mar. 29 1916, Cuba.......... .. 3.352400 L. 3.352,400
Hershey Terminal R. R......... Mar. 31 1916, Coba.......... . . 750,006 ... 750,000
F. C. Norte de Cuba........... Mayo 1* 1918. Cuba.......... .. 14.000,000 20,000,000 34.000,000
FoC o Tumas......... ... ... . Feb. 3 1920. Cuba. ..., 200,000 L 200,000
F. C. Ranchuelivo......,..... ... Maye 2 1923, Cubi............ 88,400 50,000 138,400
FoC Resulea...ooo . Jun. 20 1923, Cubr............ 06,0000 L. 300,000
FoCo Yaguajay.. ..o, Mayo 19 1928, Cuba,........... 500,000 300,000 800,002
F. C. Covadonga............ ... Sep. 25 1929, Cuba............ 100,000 400,000 500,000
Cienfuegos, Palmira, Cruces. Elc. Sep. 2 1903, Malne........... 12.000,000 7.000,000 14,000,000
Fo C o Nazdbal............... ... Enc. 13 1932, Cuba............ (1 {13 n
TOTAL. ... ... ... 5 126.378,842 $ 128.037,656 S 254.416,518
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Compafiia Cubana e Internacional

de Expresos y Transportes
EXPRESQ POR FERROCARRIL

Habana - Cuba

Presta servicio de expreso en todas sus Agencias en las
Estaciones de Ferrocarril y tiene Mensajere en todos los
trenes.

EXPRESO: ‘

Transporte de toda clase de bultos a toda la [sla en
combinacidn con WELLS FARGO & Co., por lerrocarsil y
2 Isla de Pinos por ferrocarril y Vapor. Hace lz entrega
de bultos 2 domicilio en la Habana y principales ciudades
del interior.

SERVICIO C. A. E.:

' Magnifico servicic C. A. E. (Cébrese Al Entregar),
conststente en el cobro del valor de Jas mercancias al efec-
tuar su entrega, ya sean despachadas por expresos o por
carga del ferrocarrif,

CUSTODIA DE BULTOS:

Servicio de Custodia de bultos en las Agenclas de esta
Empresa en las Estaciones de ferrocarril en Estacidn Cen-
tal, Maranzas, Cdrdenas, Unién, Cisnfuegos, Sagua, Sant
Clara, Caibarién, y Pinar del' Rig, baic la médicz rarifa de
$0.10 por bulto y por dia.

EQUIPAJES:

Servitgio de transferencia de equipajes desde la Estacidn
en Habana a Domicilio, Hoteles y Muelles.

- Para toda clase de informes gue 50 deseen:
VISITAR: Oficinas Generales: Estacid Central, Edificiec Anexo.
Llomar: Teléfonos A-2182, M-1258 y A-6400

1937

Supar Reference
Book and Directory

The only complete derailed
REFERENCE BOQOK
OF THE
WCORLD SUGAR INDUSTRY
Up to dare Lists, maps, inform-
ation and rtechnical statistics.

B
$5.25 a Copy

Ready for Mailing - Order Yours Now

RUSSELL PALMER, Publisher
56 West 45th St., New York
U. E A.

Wells Fargo Co.
of Cuba

~

Ofrece un servicio de Expreso, ripide, cficiente v se-
guro, en combinacidn con la Cia. Cubana ¢ Internacional
dz Expreso, entre todas las Estaciones de Ferrocarriles de
servicio piblico en Cuba.

Cucnta con Departamentos Aduanales en lz Habana,
Nuevitas v Santago de Cuba que atienden el envio y
recepcibn de embarques de expreso y carga, y se ocupan
d. la rramitacién de los documentos, tanto en Cuba como
en New York. La oficina d: 92 Warer St, New York,
se hace cargo de adquirir pedides de mercancias, efec-
twando las remisiones por el -servicic completo que ofrece
la Empresa 2 destino final en Cuba.

El servicio CAE (COBRO DEL VALOR DE LA
MERCANCIA AL EFECTUAR LA ENTREGA) s, por
todes concepros, conveniente ¥y econdmico.

En su oficina de Paseo de Mart] N¢ 118 en ta Habana,
pueden adquirirse beletines de ferrocarril en primera clase
y de Pullman.

Sus Agentes se encargan de reservar hospedaje en cual-
quiera de los Hoteles en la Habana, asi como pasajes en
las compafilas de vapores.

—_—
Para mds informes dirijase a

WELLS FARGO & Co. OF CUBA

Mirtres My 2B,
CAMAGUEY
Teléfens 3923

65 Broadway Pare: de Marti Na 11§
HEW YQRK CITY HABANA
Te'dl. W. 4, 4-2000 Teigleno M-7209
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Centenario del Ferrocarri

Por TOMAS MONTERO

ORRIA el afo de 1,830... Gobernaba Ja Isla de Cuba, of
Excmo, Sr. D). Francisco Dionisio Vives, Capitdn General,
desde luezo, del Ejército Espasol; en la Superintendencia Ge-
neral de la Real Hacienda, se encontraba el Conde de Villanuewva.

La Sociedad Econdmicza de Amigos del Pais, en la reunidn or-
dinaria, celebrada el 27 de julic de ese afo citado, de 18330, que
presidié Vives, se enterd “con ¢l mayor placer”, de un escrito en-
viado desde Londres a2 La Habana, al propio Genzral Vives, por el
Sr. Do Marcelino Calero, editor del “Semanario de Agriculura v
Artes”, que se publicd primeramente cn Londres, y despuds, en Ma-
drid.

Erz Calero, publicista y hombre de negocios, —tal cual son en
Cuba actualmente, otros publicistas y otros hombres de negocios—
el cual habiz obtenido del Gobierno de Espafiz, una concesidn para
consiruir una Hnea ferrocarrilera en Andalueia, ‘que habria de
hacer el recorrido, primsramente, entre Jerez de Ju Frontera y el
puerte de Santa Maria; despuds, entre dste lugar y Rota; dltima-
mente, entre Rota y San Lécar de Barrameda,

-Vives informé que el sefor Calero se habla dirigide z €1, con
el abjete de lograr suscriprores acciones, ensre los hombres pudicntes
de nuestro pals, para la “formidable empresa’” que se disponia aco-
meter en pré del progreso de la madre patria.

Coincidencia de las circunstancias: en Cuba, por aquellos tiem-
pos, orras inteligencias, otros hombres ran osados y cmprendedores
como Calero, también sc ocupaban en la construccidén de un camino
de hierro que habria de exrenderse desde Los. Giiines, a la cjudad
de la Habana.”

La Junta de Caminos de Hierro.

Para todo lo relacicnado con el proyecto, se¢ organizd una
“Jumta especial™, que integraban ¢! Conde de Villanueva, como
hzmos  dicho antcriormente, Superintendente General de la Real
Hacieada; los dos Regidores del Ayuntamiento de La Hazbana;
Don Andréds de Zayas y Don Domingo de Herrera; dos miembros
de la Scciedad Econémica, el Marqués de la Cafiada y D. Juan
Agustin Ferrety, y, en representacidn del Censulado, Don Carlos
José Pedreso, ¥ D. Francisco Romero.

Habia celebrado esta Junta, varias sesiones, llevindose a efla,
distintzs informaciones sobre la construccidn del primer camino de
hierro en Cuba. Habia cirade Ja opinién facultativa, del coronel
Manuel Pastor y del General Lemaur, llegdndose a conclusiones
sobre la paura que debfa seguirse y los recursos indispensables
para llevar I3 empresz a wizs de hecho. Era necesario vencer
ne pocos obstdculos: Se carecia de gatos estadisticos, ¥ no sc
contaba con experiencia sobre la materia, Todo se redujo, en los
primeros momentos, a miluples edlculos ¥ a no pocas discusiones
qus no condujeron a ningdn fin practico.

Hablz Vives —na exposicn.

El General Vives informé a la Sociedad Eecondmica sobre e
proyecto de D. Marceling Calero, invitande a la Corporacién, a
imitarlo, en Cuba; 3 realizar esfuerzos semejantes, a los que §]
estaba realizando en Ia Peninsula; procediendo 2 Ja eonsiruccion
del primer ferrocarril entre hosotros.  Expuse el Gobernador de
Cuba que “si los resulrados correspondian a las esperanzas”, des-
pués del ferrocarril entre Giines y La Habana, se construirian otros,
entre Matanzas v Lagunillas, y entre este legar y Bataband,

Lz Socicdad Econdmica CORSigNd ¢n acta, su gran congratuja-
c16n al encontrar en e General- Vives, a expresidn “de aguel ar-
diente eelo que consuntemiente le habia animade en favor de la

prosprridad de la Isla"; y deseande contribuir a2 ran nobles, y pa-
tridt’cos deseos, y para “trillar lz senda que presenta Su escelencia”
abriecndo un camino que sca “fuente perennc ge prosperidad para
el pais y su agricultura, ya que abreviard y facilitard las comu-
nicaciones, ahorrard el tiempo, abarzrando los enormes costos de la
conduccién de productos, que es unz de las mayores desventajas
con gue sc presentan al comereio, nuestros frutes, alzéndoles el

Casa de Parada de los Almacenes del Camino de Hierre, tal como existia el
afio 184], o sex la primitiva  Estacién de Ferrcearril  de Villanueva, que
sustituyé el Paraderoc de Garcini (De un grabade de 1 época),

precio”, en una palabra, “seriz el ferrocarril, el vencedor de Jos
obstdculos que impedian e progreso de la Isla de Cuha”,
También. se consignd en el actz dz la Soziedad Econdmica, que
el proyecto de construir ol Ferrocairil, ofreciz 2 los capitales, una
nueva oportunidad en que emplearse Gtilmente; gue, bajo todos
los aspectos en que se la mirara, iz obra resultaba de una impor-
tancia vital para la Isla; terminando, que clla serfa un timbre de
gloria y de honor para las corperaciones que la realizaran, “pero
particularmenre, para e ilustre General Vives, que tantos beneficios
hzbia proporcionado durante su sabia y celosz administracién.

‘La sociedad acordd, de conformidad con el dictamen de la
Junta Preparatoria,” que se publicara inmediatamente, la comunica-
cidn de D. Marcelina Calero al Gobernador y Capitdn General,
sabre la construccidn del ferrocarril, con los demss documenrtos a
¢ respscto; invitando a los hacendades, comerciantes y demds per-
sonas pucientes del pais a fin de fundar una compajiia andnima de
accionistas, para la pronta ejecucién de la obra, bajo tan faustos
auspicios iniciadus.

La trayectoria del primer ferrocarril,

Al iniciar sus labores Ja Junta que se establecié para la cons-
rraccion del Ferrocarril, trazé a trayectoriza que habria de reco-
rrer, desde Jas faldas del Castillo del Principe 2 Giiines, cruzando
por Rincon, Santiage, Buenaventura, Guara y Melena, extendién-
dose mds adelante, a los Palos, Maranzas y Sabanilla del Ence-
mendador,

Pero, el tiempo transcurrfa y la obra no salid del estado de
proyecto, hasta que se hizo cargo del plan, la Juntza de Fomento,
qus lo afirmé v consolidd definitivamente,
© Para ¢llo necesitd de un préstamo, de un empréstita, e secundo
que se hizo en Cuba, desde su cofonizacidn el primero que st
realizd, lo Hevd a cabo el Capitdn General Maby, para atender
“al relevo.de la guarnicién del Castille de San Juan de Ulia",
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4
siendo financiero del mismo, ¢l opulento comerciante de |z épocz,
Dan Pm:lro de la Cuesra Manazanar—; este primer empréstito, no
S parechil por su montante, a los que sc han realizado en nuestro
, i . ;
pals, en estos Qltimos tiempas, pues solamente ascendid 2 la suma
de treinta y seis mil pesos.

Se encargd de gestionar e empréstito para ¢ Ferrocarril, en
Inglaterra, ¢l comisionado especial, D, Joaquin de Uriarte, quien
fué gratificade por su trabajo, con la suma de once mil pesos,
Concertdse este empréstite, con el banquerc de Londres, Sr. Ale-
iandro Roberwson, el 14 de ocrubre de 1,834, por el capital nominal
de 450,450 Jibras esterlinas, equivalentes a 2,252,252 pescs, los
cuales se amortizaron wialmente, el diez de cnero de 1,860.

Tan prento llegd 2 Cuba el dinero del empréstito, se conrra-
taron en los Estados Unidos, los servicios del Ingeniere Alfredo
Kriigel, uno de los téenicos de Ia época, quien trasladindose a La
H.abana, al frente de una brigada de ingenieros civiles, dié co-
mienze a los rrabajos gel Ferrocarril, el 9 de Diciembre de 1,835.
Como date curiose, pademos cansignar, que se emplearon en los
trabajos de preparacidn ¥ extensién de los carriles, dos brigadas de
jornaleres blancos natives, una de irlandeses y owra de canarios.

Locomotors “La Jumta™ que condujo el Primer Tren de Matanzas a Gua-

ndbana, al inaugurarse el Ferrocareil de Matanzas 4 la Sabanilla e primero de

Noviembre de 1543, la mas antipua que se conserva en Cuba, todaviz en

su estado primitive, ¥ que e exhibs sobre log ricles ¥ polines originales,
en la Estacibn Terminal de la Habana,

Se modifica ¢! trazado.

El primer proyecto para la linea. ferroviaria de Gilines a La
Habana se concibid, como hemos dicho anteriormente, siguiendo la
orilla de la Zanja Real, hasta el Jardin Botdnico; pero al Capitén
Genera! D. Miguel Tacédn, se opuse porque cortzba el Paseo que,
con st nombre acababa de construirse, desde Pas faldas del Castillo
dei Principe, 2 la Quinta de los Molinos, 1z cual, come es sabido,
era entonces y siguid siendo durante roda la ¢poca colonial, man-
sibn campestre o de recreo, ae los Gobernadores Generales de Cuba.

Fué por ello, que s varig 14 trayectoria_de la linea ferroviaria,
comenzdndola en Garcini, hasta que, poco tiempo después, alli por
cl .:zﬁo 1,839, se volvid al primitive trazado, no sin que antes, se
hiciera un reconocimiento por parte de los ingenieros, a fin de
comprobar si perjudicaba el ferrocarril y su funcionamients, a la
fortificacidn del Castillo del Principe, gue tal fué ¢l pretexto ale-
gado por Tacén y los ingenieros que lo secundaron.

El primer tramo de Ferrocarril.

El primer tramo que se construyo de via ferroviaria, media seis
Iegu'as y media, y llegaba hastz Sap Felipe y Santiago de Bejucal,
partiengo de La Habama, Fu¢ este trame muy dificil de econstruir,
por las desigualdades del terreno, por las lomas que hubo que redu-
¢ir y perforar, por jos puentes que fué necesario mantar sohre

C . ; N
rios, riachuclos y cailadas, por el terraplén que twva que cdificars:
sobre una amplia y profunda ciénaga.

Al mismo tiempo que se colocaban los carriles, se hicieran al-
macenes en Garcini, en Villanueva y en Bejucal; se construyd el
primer paradero en Aguada del Cura.

El twama comprendido entre Garcinl y Bejucal, quedd termina-
do y se inaugurd o] 19'de Noviembre de 1,837, para celebrar los
dias de la Reina Isabel.

El tren de pasajeres.

El tren de pasajeros entre Garcini y Bejucal —primer ferrocarri]
de pasajercs establecido en Cuba— realizaba dos vizjes al dia:
Saliz a las 7 de la mafiana de Garcini, y regresaba de Bejucal
las 10 de la mafana; salia de nuevo, de Garcini 2 la 1 de |a rarde,
y regresaba a las cinco, de Bejucal

Ef primer tren de carga.

El prmer tren de carga se inawgurd 15 ofas despuds de que
se inaugurara el tren de pasajeros. Estc tren hacfa un viaje re-
dondo al dia. Los paraderos eran los siguientes: Villanueva, el
Crucero de la Calzada de Marianao; “los Fileros”, “ef puente de
Almendares, ¢] Caferal “Gonzdlez” y El Rincdn. Hacfase la trave-
sia en una hora y veinte minutos entre Garcini y Bejucal; pero
esc horario era a veces modificado por las .aificiencias de las pri-
meras Jocomeororas y por la incxperiencia de los primeros magui-
nistas. Unas veces ocurria que las locomotoras no podian funcionar
hasta el dia siguiente de haberse calentado la caldera. La locomotora
que se conserva en Ja Terminal, no es, como se cree generalmente
por el vulgo, de las primeras que circularon en Cuba: ella es de una
fpoca posterior; pertenceié al Ferrocarril entre Lz Habana y Ma-
tanzas, que se ipaugurd el primero de noviembre do {,842.

Los wiajeros del primer tren.

El primer tren de viajeros que salié de Garcini para Bejucal,
lo hizo, como queda dicho el 19 ae noviembre de 1,837,

En ¢l montaron ciento cincuenta pasajero. Los boletines se ven-
dian desde la vispera, en el Real Consulade y en Garcini, y ocu-
rria muchas veees, que, zl arardecer, estaban agotados. Se cobraba
por ¢l viaje de La Habana a Bejucal, en primera clase, dos pesos
y cuatro seales; en segunda clase, un peso y dos reales; en tercera
clase, solo se cobraban cinco reales.

Carro automotor de gencracidn eléctrica internz, con poten¢ia para arrastrar

dos vagones, cuye servicie se establecid en Cuba, por primera vez en la

América Latina, el afo 1927, ideado para contrarrestar la competencia de
la carretera. (Fabricade por '“The Baldwin Locomotive Works)",

Los progresos alcanzados en los sttimos tiempos.

Los progresos alcanzados por el Ferrocarril en Cuba, desde
¢l cese de Ja soberania espafiola y la instauracién de la Repiblica,
son verdaderamente extrzordinarios; se encuentran a ia vista de
todas,

El Sr. William Van Horne, con auxiliares tan valiosos como
Dominge Galdds, Alcides Betancours, Dr. Luis Hechavarria, Manuel
Jesis Manduley, Dr. Antonio Bravo. Correoso, Dr. Graciane de Be-
tancourt, y otros, canstruyé el Ferrocarril Cenrral, que, partiendo
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~de Santa Clara llegé hases Santiago de Cuba; ese Ferrocarril habia
sido el suefo de las generaciones que antecedicron a las que hizo
la guerra de independencia.

Den Roberto M. Orr, con coizboradores tan eficaces, como
Francisco Steegers, J. H. Hendersen, Ramiro Soler, Ramédn Agular
Alsina, reunid todas las empresas que existian en las tres provincias
que se encuentran en la mitad occidental de Cuba, ¢ hizo el canje
con el Estado, del Arsenal por la Estacién de Villanueva y les
terrencs donde hoy se levanta majestuoso, imponente, el Capitolio
Nacional,

Fué también Don Roberto M. Orr quien consiruyé 2 hermosa

Locomotora fabricada por la “American Locomative Company”, una de
las de mayor potencia y mas modernas que circulan actualmente en Cuba.

y elegante Estacién Terminal, que se alza en los terrenos ccupadaos
por el Arsenal de la dpoca colonial, edificio que es orgullo de La
Habanz, y de los habaneros.

Eb Sr. J. M. Tarafa construyd otro gran Ferrocarsil: el de la

regidn norte del pais en las provincias orientales la mds explotada
y rica industrialmente.  Mds 1arde, el Sr. Tarafa y Jos Direcrores
del Ferrocarrii de Cuba hicicren Ja fusibn de las dos empresas, tra-
yendo a la presidencia de la nueva, asl formada, al Dr. Horacio
Rubens, el abegade norteamericana amige de José Marti, tan unido
2 la causa de la Independencia de nuestro pueblo,

Hombres gue merecen bien de la patria.

Merecen bien de la patria, les hombres que han realizade una
labor constructiva; merecen ser sefialadas v aplaudidas, las buenas
obras que concibieron v ejecutaron tales hombres.

Los Ferrocarriles, son a ese respects, una de esas obras benefiosas.

Ellos han contribuldo grandemente a las conquistas gue, en Io-
dos los érdenes, ha realizado Cuba, en los cien afios que han crans-
currido desde que se establecid el primero de cllos, el que hacia ¢l
recorrido entre Gareini y Bejucal; sen un meonumente sélido y va-
liose, semejantes 2 obras arquitecténicas, que, como rales, conservan
el espicitu de todas las demostraciones del arte y de la belleza; Y
dicen mis de la hiscoria de nuestro pueblo, que sus bibliotecas y
sus museos. Resistan elios o accién del dempo implacable, mejor
que los hombres; éstos desaparecen con relativa prontid; ellos per-
duran y nos trasmiten el pensamiento, el genic, el cardcrer de log
hombres que los idearon y los construyeromn. . .

Debemos cuidar de nuestros Ferrocarriles, (que representan un
valor aproximade gc seiscientos millones de pesos) por redas las
razones cxpuestas; y, acaso, por una mis poderosa y convincente:
porque son absolutamente indispensables para seguir bregando por
¢l mzyor progreso de Cuba,..

Escrupulosidad de Abogados Ferroviarios

Un Caso Perfecto de Titalacién Limpin

ON motive de la adquisicién de ciertos terrenos en
Louisiana por parte de una empresa ferrocarrilera
de los Estados Unidos, en que se hacia necesatia una
curdadosa revisién de los titulos de propiedad, la firma
de Abogados de. New York, letrados de los ferrocarriles,
con la escrupulosidad usual en estos casos, comisiond a un
prominente Abogads de New Orleans para aclarar todo

lo relacionado con la titulacidn,

El Abogado de New Orleans, rindié un informe mi-
nuciosc al Bufete de New York, relacionando Jos leg{ti-
mos duefios de los terrenos en cuestién desde 1803 hasta
la época actual.

_ El Bufete de New York, después de estudiar el in-
forme del Abogado de New Orleans, contestd a éste que
hallaba conforme todos los pOrmenores ¢ inscripciones a
partir de 1803, pero que los antecedentes con anterioridad
2 1803 no habian sido inclufdos =n el informe,

La respuesta del Abogado de New Orleans al Bufete
de New York, fué ia siguiente;

“Muy seficres mios:

Acuso recibo de su comunicacidn del dia cince del actual,
interesando datos acerca del origen y tramisiones de la pro-

piedad en cuestidn con -anterioridad al afio de 1803.

Sirvange anotar que en el afio de 1803 los Estados Unidos
de América adquirleron por compra el territorio de Louisiana
de la Repiblica Francesa; la Repiblica Francesa a su vez ha-
bia adquiride por conguista dicho rterritoric de la Corona de
Lspafiz; la Corona de Espadiz habia originalmente adquirido
titule de propiedad por virtud de los descubrimientos de wun
wal Cristébal Colén, navegante genovés, quien se encontraba
debidamente avtorizado a embarcarse en estas expediciones de .
descubrimicnios por lsabel, Reina de Espana; Isabel, antes de
otorgar esta autorizacidn, obtuvo la necesaria sancidn de Su
Santidad el Papa; el Papa es ¢f Vieario en la terra de Jesu-
crisio; Jesueristo o5 el Hijo y heredero aparente de Dios; Dios
fut ¢l Creador y primer propietaric de Louisiana.

Quedo de Vds. con la mayor consideracién.”
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Ferrocarriles de Cuba
Desarrollo del Transporte Ferroviario en Cuba
1837 - 1937
RATLWAYS OF CUBA
Development of Rail Transport
1837 - 1937
INGRESQS BRUTOS J
. _ Total i Pasajeros Tnnciadas' Klms,
Ados cormen mupeass ot de I Transpor- ecanepariadns de Via er
y equipaje conceptos Fresos l tadas Tons. Métricas J explotacién (2]
GROSS RECIPTS J ! Kilometers
. Tassengers Freight g‘_ntul ']\'asr.engcrs J Metvic T, of of Track in
Years Mail, Express, and Miseel 11’1.:::1& l lrr?::r:)l?::ﬂl 5\‘&:\":1‘1:.“1.(1!5: actual service
and Baggage laneous j Transported (2)
1837 {1). 510,778 10,778 5o S 7
1836 (i). 25,775 84,144 loesote oo, 72
1839 {1). 171,792 136,484 38,276 Loool0 L, 72
1840 (1), . . . 172,614 173,509 36,023 ool 72
1841, . Tt e s 175
BBa2.0) o 250
B3, . e 267
B4 e 282
WS 282
6. .. 282
A 282
AR L e 359
1849, . 465
1833 465
IB3L. .o 558
152, 558
B3 574
84 e 574
1835, . .. 585
1856, . o 603
1857 . . . o oL 2182591 (1Y ... .. 607
1838, . . . .. Ll 3616570 () ... 683
139, .. 692
1860, . 98¢
1861. 1,503,453 3,213,704 714,057 . 989
1862. 1,366,089 3,502,102 4.868,191 ... 1,018
1863. 1,473,000 3,763,688 5,236,688 ..., 1,079
1864, 1,886,000 3,990,647 5876647 ... 1,134
1865, 1,674,220 4,406,835 6,081,055 ... 1,167
1886. 1,912,000 5,105,115 7017115 1,194
1867. 1,840,940 4,663,160 6504000 ... 1,227
1868, 1,642,600 5,648,274 7.490.874 1,262
1869. 1,732,178 4,883,932 6616110 .00 1,274
1870. 1,754,716 5,140,854 6,895,570 ..., 1,295
1871. 1,994,940 4,708,068 6,703,008 ... 1,319
1872. 2,540,593 5,732,000 8.272,53 ... L 1,332
1873. 2,647,500 6,078,650 8,726,15¢ ..., 1,332
1874. 3,063,860 6,124,450 2,188,310 L0 1,343
1675, 2,856,117 6,002,617 §,858.73% ... 1,359
1876, 2,860,325 4,792,925 7,653,250 oL 1.366
1877, 3,122,245 4.739.515 7861750 ... 1,376
18735, 3,054,923 4,662,424 L 1,390
1879. 3,312,675 5,922,67C 9235345 ... 1,408
1880. 2,791,055 4,597,005 788060 ... 1,418
1881 2,696,670 4,405,156 7101826 L0 1,418
B2 1,418
BBES. . e 1,436
B34 1,452
R T T 1,497
BBS6. 1,507
897 1,528
188S. 1,552
.............. 1,564

[BR9.
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o ] INGRESCS BRUTOS
. T e - Tatal Pzsajeros Tencladas Kims,
A Por panajeres, Por flete de In- Transpor- de mercanclas de Vi
Afiod COPFes, expreso Y otros resos ad.c}n)s transpartadas ex lotaci; -
¥_equipaje conceptas F ' Tons. Métricas. ? v
GRQSS RECIPTS ol . Kilometers
Passengers, Freight .uu; ‘asrengers Metric T, of of Track in
Years ) ﬁadil.nr'j;:;:zsns. ﬂngn{éﬁﬂ' z:::mic Tru?:r:pl?crrw %{rﬁi];c?ﬁ:.sd: retuas P
B 1,646
e 1,673
W92 1,673
W95 1,711
Wos.oo e 1,730
9S-I 1,751
BES 1,751
B 1,751
L ©1,792
o O 1,792
P00 1,792
POL Lo 1,792
WO el 2,371
1903/04, . . . . . . 2,293,819 5,285,327 7,579,146 4,926,569 5,370,867 2,264
1904/05. . . . ., . 3,346,455 7,036,225 10,382,680 5,961,694 6,417,667 2,610
1905/06. . . . . . . 3,490,034 7,102,883 10,592,917 5,364,808 6,812,327 ' 2,549
is06/07. . . . .. 4,191,182 5,642,221 12,833,403 6,416,220 8,108,451 3,359
1907/08. . . . . . . 4,472,164 6,653,363 11,125,527 5,024,559 5,827,890 3,529
1908709, . . . . . . 4,483,130 8,125,895 12,609,025 7,990,660 8,265,306 3,710
192%/10. . . . ., . 4,724,105 9,442,442 14,166,547 5,818,018 18,120,244 3,650
1910711, ., . L 3,281,369 9,446,998 14,728,367 8,710,492 9,628,224 4,152
9z, . ., 5,681,203 11,237,443 16,918,646 2,140,985 13,064,853 4,195
1912743, . . . . . . 6,382,252 13,971,900 20,354,152 10,275,767 15,071,924 4,384
1913714, . . . ., . 6,666,739 14,456,089 21,122,828 11,106,818 15,334,054 4,472
1914715, . . . . . . 6,523,779 15,300,424 21,824,203 9,321,273 16,533,093 4,435
1815/16. . . . . . . 8,273,997 < 18,545,061 26,819,058 8,174,593 19,740,563 4,501
19t6/17. . . . ., . 8,924,827 19,914,860 28,839,687 13,177,948 20,546,888 4,546
191718, L L L. 12,403,158 29,085,116 41,458,272 15,952,235 24,607,276 4753
1918/19. . . . . . 13,279,543 . 31,602,645 44,882,188 16,892,93¢ 23,056,487 4,309
919/200 0, L L. 17,708,129 37,050,095 54,758,224 23,100,097 27,351,776 4,391
1920/21. . . . ., . 20,796,093 41,114,034 61,910,127 28,298,036 27,139,298 4,468
is21/22, . ., . ., 12,876,247 28,158,510 41,034,757 22,838,963 22,824,458 4,475
1922/23. . . . . . . 16,880,971 30,817,522 47,698,493 24,460,976 23,920,760 4,723
1923/34, . . . . . 15,391,805 34,153,967 49,545,772 26,317,152 26,429,343 4,488
1924725 . . . ., . 16,699,375 41,528,649 58,228,024 27,692,522 33,481,888 4,861
1225426, . . . . | 13,803,482 34,442,169 45,245,651 25,565,439 31,874,367 5,335
1936727, . . . . . . 12,712,248 32,147,612 44,859,360 22,423,852 29,858,112 5,024
1927728 . . . . .. 11,605,164 30,983,654 42,588,818 17,457,662 32,297,940 5,054
1928/29. . . ., . . 11,055,874 32,159,185 - 43,215,059 17,520,975 30,481,450 4,904
1929430, . ., ., . 9,353,141 28,168,865 37,522,006 16,305,070 27,540,145 2,517
1930/31, . . . . ., . 5,149,475 18,871,464 24,020,939 11,889,931 18,293,825 5,031
1931732, . ., . . . 2,923,874 14,390,375 17,314,249 - 8,061,913 15,985,338 6,034
1932733, . . . . . . 2,119,702 10,618,977 12,738,679 7,466,914 12,870,888 6,077
1933/34. ., . L L 2,161,564 11,578,623 13,740,187 8,332,151 13,258,221 4,062
1934735, . . . . ., . 2,840,013 ' 13,167,593 16,007,606 2,787,560 14,941,288 6,077
1935/3¢. . . . . . . 1,854,536 13,909,741 15,764,297 6,201,900 14,716,800 4,960

{)—Datos de! informe de la Junts de Fomento de la Ista de Cuba, segiin Jacobo de la Pezuela (Diccionario Geografico, Estadistico e Hiscérico de 1z Isla de

Cuba - 1863},
(2)—Los datos desde 1837 2 1BS9 inclusives, han sido tomades del Cuadre de Ferrocarriles cxistentes, en construcgién ¥y e&n proyecto publicado en ia Habana

gnll§59 ¥ reproducido por Jacoho de la Pezuela en su Dicejonario Grografico, Estadistico ¢ Histérico do la Islz de Cube en 1863. De 1860 a 1902,

inclusives, de las Memorizs de la Direceién General de Obras Piblicas de la Isla de Cuba. De 1903-1904 2 la fecha, de las Memorias de la Comisién de
Ferrocarriles de la Repdblica, ’

(3)—La Junta de Fomento de 1a laia de Cubs que ‘construyd e Ferrocarril de la Habana
e 1547 %en que o veEndy B unz 50Ciedad andnima titulada “Compafifa de Caminos
cafraS_de ingresos y r_cndxm‘x:n:os. POr negativa de las distintas compaiifas existentes,
;fgs:r:os ptrwad_os. SegUn expresa de la Pe_zuela en su obra mencionada en las Natas (1) y (2).
10Sq publif:sag;s uatosl dcsdq' 1841 a 1860 inclusives, pues segfml ¢l propio de la Pezuela, los @ni
pacny oliaa ara;:?; os p;:lcdlcns‘ de la Habana, entre c]las‘ ¢l "Diario de 1a Marina", Que no comprendizn perfodes d
Diccicnario.p nes, o confirma asimisme Don Ramén de Lasagra en su obra “Histeria Fisica ¥ Natural de Cuba”,

inaugurado el 19 de Noviembre de 1837, lo operé hastz el 11 de Encro
de Hierro de la Habana”, desde cuyz fecha dejaron de publicarse las
que Be negaren a publicar lo gue cllas estimaban sccretos de sus
Per esta rezén, no hemes podido encontrar fuentes quc in-
cos datos que ac ¢onocian aisladaments en esas fechas, eran
© tiempo determinados para poder esta-
que la Pezuela cita en su citade

(D—Data from Report of Committe of Development of (he Island of Cuba, Jacobe de la Pezuela - Geographic, Statlstical and Historica) Dictionary of the

Island of Cyba - 1863.
(2)'—-3301;! 'Cclicrl_ng 1837-1859 inglusive, obtained from tables showing Railway Lines, in cxistence, under construction,
< inclusive, from Reports of the General Direction of Public Warks, Cuba. 1993-1904, to date, from official Reports  of
Republic of Cuba. ’

(D—}f;ht Con‘;mxttc: af DCVFEOp:ﬂan.u[ the Island of Cuba, which buile the Railways of Havana”, insugurated Nov, 19 1837, operated the same  until
war:l-\nryd 1 f13_42< on which daELe 1t was sold to 2 stock corparation entitled “Compania de Carrinos de Hierro de la Habana" [rem which date no publication
vas made of income and profit figures, based on & negative resolution adopted by the various cxisting companies, who deemed it contrary o their interests

publish dats disclosing the scerets of their private affairs. (see Pezuela . publication mentioned in notes (1) and (2).

. din th tfl)\c above reasan it has not been possible to find authoritative data covering the period 1847.1860 inclusive, the only published information, accor-
by tgr\c:: a[rf:zu;la being :ncnmpletc_ figures published in the H_a\'ana news-papers from time Lo time, - the Diario de la Marinz anrongst others - but none
and D2 CE"};‘? any orderly ,rcl:l'tlon enabling periodic comparisons.  This circumstance |s also confirmed by D. Ramon de Lasagra in his work "Marural

ysica 1stery of Cuba' cited as an autherity in the Peruela ‘Dictionary ¢1 & 2,

and projected {Pezuela) From 18560 to
Railroad Commission.
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1

4

fos F errocarriles Centrales de Cuba

Por ENRIQUE SCHWEIP ¥ DEL CAMPO

His!:o_ria de una compania britinica cuyo capital y operaciones contribuyeron
grandemente al fomento y desarrollo de la provineia de Santa C]ax‘a

con posterioridad a Ja Guerra de In&ependeneia

L Sr. Enrique Schweip y del Campo, cubano, hijo de una familia procer de Cienfuegos, antiguo funcio-
narie, jubilado, de ferrocarriles y_conocedor excepcional de [as necesidades de su pais, ha redacrado
especialmente para “CUBA IMPORTADORA. E INDUSTRIAL” un luminoso trabajo sobre los

de ferrocarriles de Cuba, en las cuales sireid en cali-

origenes y organizacién de las empresas britdnicas,
L
cidn.

dad de Secrerario, cuyo trabajo insertamos a continug

EL dia 5 de Mayo del afic 1899, sc recibid en las Oficinas del
“Ferrocarril entre Cienfuegos y Villaclara”, entonces en Cien-

fuegos, un telegrama dirigide al Administrador de la Compa-
fila sefior Francisco Paradela y Gestal, suscrito por el sefor
Tiburcio Pérez de Castafieda, avisindole que l2 Empresa habia
side adquirida por una nueva Compai’a formada cor capital bri-
tdnico y que se depominaria “The Cuban Central Railways Limited”
{Ferrocarriles Centrales de Cuba) por lo que se procediera a cerrar
los operaciones de la anterior Empresa y abrir nueves libros de con-
tabilidad de iz Compaiifa que comenzaba a hacerse cargo de! ne-
gocio.

El “Ferrocarril entre Cienfuegos y Villaclara” ideads ¥ cons-
trufdo por grandes hombre; progresistas del siglo pasado para unir
la capital de 12 provincia de Sagra Clara con su puerto mds impor-
tante en la eosta Sur, o sed Cienfoegos, tenfa una excensidn de &9
kilémetros v contaba con dos ramales; uno de Palmira a Parque Alro
¥ otro de Ranchuelo 2 San Juan de los Yeros que formaban un total
de 101 kildmetros, Sy capital era de $2.500,000 oro espafiol y sus
accionistas residian en sir mayoria en la Ciudad de la Habana, siendo
Presidente de la Junta Directiva el 5r. Ramén Argiiclles y Alonso y
Secretario el Doctor Antonio Sdnchez de Bustamante ¥ Sirvén, gloria
de Cubz. La obra fué concebida alld por el afig” 1837 y o primer
tren entre Cienfuegos y Palmira corrig por el afio 1851, llegando
2 terminarse la construceidn a Villaclara en el afio 1861. El ramal
de Palmira 2 Parque Alto, se inicid en 1889 y el de Ranchuelo 2
San Juan de los Yeras en 1891, Aunque Ja linea erz de muy corea
extensién EL NEGOCIO ERA MUY PRODUCTIVO POR LO
DENSC DEL TRAFICO DE LA COMARCA llegando a recibir los

Para construic el rama) de PALMIRA 2z PARQUE ALTO se
CONSLItuYd una primera hipoteca de $500,000 que devengaba el
OCHO POR CIENTD DE INTERES ANUAL ¥ para ¢l otro Ra-
mai' de RANCHUELQD A SAN JUAN DE LOS YERAS se consti-
Wyo scgunda hipoteca de $345.000, la que recibia un INTERES
ANUAL DE SIETE POR CIENTO. I.os Bonos eran de 500 y de

é,OOU Pesos cada uno y ge colocaron todes en la Ciudad de lz Ha-
ana.

El'ncgocio para los Capitalistas espafioles vy cubanos marché

- muy bien hasza que sobrevine la Guerra de Independencia en los
anos 1895 4] 1393, agravindese mds Ja sitwacion del mismo con la
Guarrra entre Espafa ¥ los Estados Unidos de Amériea que dié fin

a la sccular soberania de la nacidén descubridora y celonizadorz de
de Cuba. En cfecro, los dafios que recibid la Empresa del Ferrocars)
en sus propiedades fija y mévil y ol perjuicio en sus inrercses por
disminucién del wifico fué tan grande que debido a la falta de ueili-
dades y aumento en los gastos LAS ACCIONES LLEGARON
COTIZARSE EN LA BOLSA DE LA HABANA A NO MAS QUE
EL DIEZ Y SIETE POR CIENTO DE SU VALOR NOMINAL.
Es decir, que al terminar la guersa o sea al comienze del afo de
1899, el Capiral de los accionistas de $2,500,000 SOLO TENIA UN

Actual Estacién Terminal de la Habana, propiedad de los Ferrocarriles Unidos
de la Habana, construida para sustituic a lo antigua estacién de Villanueva,
que existié en Jos terremos donde s encuentra el Capitolio,

VALOR REAL DE $425,000; pero como los accionistas deblan los
$500.000 de la primera hiporeca mids ios $348,000 de l2 segunda hi-
poteca o sea un tomal de 848,000 EN REALIDAD el VALOR DE
LAS ACCIONES ERA SCOLO ESPECTANTE. Estos datos me eran
personalmente conocidos porque el dia que se recibib el rtelegrama
arriba mencionzdo desempefiaba yo el cargo de Secretario de la
Administracidn de la Empresa ferrocarrilera citada,

El estado de las lineas firreas. de su material fijo, puentes, edj-
ficios, e1c., locomotoras y macerial de transporte de viajeros y mer-
canclas era no solamente muy reducido sino que se hzllaba en estado
tan deplorable por ser muy antiguo 'y ptqueiic, que neccesitaba de
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i
grandes reparaciones para prestar al piblico ua servicio verdadera-
mente eficiente. Tal cosa no podia lograrse sin grandes desembolsos
y los accionistas ne podian hacerlo por su precaria sitwacidn eco-
némica, :

Dos o tres dias despuds del telegrama del Dr. Pérex de Casta-
fleda, un tren especial anunciade desde Sagva s Grande condujo a
Cienfuegos al Presidente de la nieva Compaila Sir Joseph White
Todd, capitalista britdnico conocide mundialmente, 2 dicho Dr. Pé-
rez de Castafieda, Director y al ‘Sefor Ermest Henry Pearson que
habia sido designado Administrader Geaeral de la misma; y ellos
tomaran posesidn material de las propiedades y bienes de la Compa-
fia, asi como del dinero y valores que existfan en la Caja  Por
ellos supimos que la nueva Compaidiia radicaria en la ciudad de
Londres, en la calle de Coleman mimero 4, EC. y que las Oficinas
de la Habana se instalarian en la calle de Aguiar nimerc 81 (altos)
edificio del “BANCO ESPANOL DE LA ISLA DE CUBA” siendo
designador Secretario en Londres o Sefior EDWARD GEORGE
TOWNSEND y en la Habzna ] Sefior Don Juan Valdés Pagés, cuba-
no y ex-fiscal del Tribunal Supremo de Cuba También conocimos
que la nueva Compadfa habia adquirido las propiedades del Fe-
rrocarril de Sagua la Grande y las de la “Compaiia Unida de los
Ferrocarriles de Caibarién”; con lz primera de las coales enlazd-
bamos en la estacién de Cruces dirccramente y con la segunda {por
medio de ls anterior) en Camajuanf y que en ese época confrontaban
idéntica situacién econémica que o “Ferrocarri] entre Cienfuegos y
Villaclara",

Fulmos informados, también, qu» Jos accionistas del "Ferrocarri]
entre Cienfuegos y Villaclara” recib'rian por cada CIEN PESOS de
Valor neminal de sus acciones CIEN PESOS EN MCONEDAS DE
ORO ESPANOL CIRCULANTE, pudiendo recibir ¢l dinero 2 cam-
bio de sus titulos en las Oficinas def Banco Espaiol de la Isla de
Cuba ya mencionada. Esto es, .que los accionistas pereibirian EL
CIEN POR CIENTO AL CONTADO (“CASH” fué la palabra in-
glesa usada por los Seflores que venfan en el tren especial) por unos
valores que dias anves solo tenizn’ el DIEZ Y SIETE POR CIENTO
con o que obtenian un AUMENTO DE OCHENTA Y TRES
PUNTOS. En igual forma nos dijeron recibirian su dinero los accio-
nistas de “Ferocarril de Szgua la Grande” y los de la “Compafifa
Unida de los Ferrocarriles de Caibarién con la tinica diferencia de que
estos lltimos cobrarian el dinero en la casa de Banca de los “SRES.
N. GELATS Y COMPANIA caile de Aguiar 106 y 108 en la Ha-
Habana, pues con tal objeto la nu-va Compafila Britdnica habia le-
vantzde en Londres un Capital d= £ 2.300,000 (DOS MILLONES
TRESCIENTAS MIL LIBRAS ESTERLINAS) que equivalian a
ONCE MILLONES QUINIENTOS MIL PESOS ORG ESPAROL
(511,56C,00) aproximidamente al tipo de cambio en aguellos dias.
Hs*¢ Capital era formado de 140,000 accioncs preferidas y 91,050
acciones ordinarias de diez libras esterlinas cada una. Las accionas
preferidas devengarlan el cinco y medic por eiente de dividendo
anual fijo y acomulative, En cuanto a los bonistas hipotecarios ten-
drian asegurado el page puntwal de sus intereses y la Amortizacion
de los Bonos por sorteo de acuerds con Jz rablas de Amortizacién
acopladas a las escrituras de hipotecas. Conviene mencionar aqui que
la Compafila Unida de los Ferrocarriles de Caibarién recenocia una
hipoteca de $300,000 que entonces estaba vigente,

Estos $11,500.000 fué e] pnmcr capital britinico que después dc
la Guerrz de Independencia se invirtié en Ferrocarriles de Servicio
Poblico dentre de la provineia de Santa Clara, contribuyendo de tal
modo a su desarrolio y fomeate que el wansporte de Sacos de Axi-
ar z los puertos de Cienfuegos, Sagua y Caibarién que en 1900
oo alcanzd a 340.000 sacos eri 1921 se elevd = mas de 4,500,000
racos.  Simultineamente con este dinero la Compaiifa britdnica Je-
vantd en Londres UN MILLON DE LIBRAS ESTERLINAS adicio-
nales por medio de un Empréstito hipotecario, que devenga el 4 y
medio por ciento de interds anual y cn parte estd vigente; pues gravd
con Primera Hipoteca a las Propiedades adquiridas de las antiguas Em-
presas ya citadas. Este 1,000.000 de libras esteclinas representaba
$5,000.000 mds formando un total de 3,500 00 de libras esterlinas, o
szan $516,500.000 ore espafol QUE FUE TOTALMENTE INVER-
TIDO EN LOS LIMITES DE LA PROVINCIA DE SANTA
CLARA y sc dedicd principalmente a lz reparacidn y renovacién de
las carrileras, puentes, edificios, construccién de nuevos Talleres en

Sapuz }2 Grande, compra de locomotoras nuevas, coches de viaj&i.
apuadas, telégrafo y teléfonos y sustitucidn del material rodante
que era todo de madera por nuevos wagones de acero equipados con
los Gltimos adelantos de enganches, frenos de aire, cte,, muelles para
buques de alto borde en el puerto de Cienfuegos y otras obras mds
que seriz prodlijo enumerar.  También facilitd la construccidn del
Ferrocarril de Cuba en el tramo de Santa Clara a Ciego de Avila, en
ruta 2 Camagiiey y Santiago de Cuba conducizndo el material nece-

sario, obreros, crc.

Fué tal el incremento de negoclos que estas inversiones de capi-
tal britdnice produja en la provincia de Santa Clara que afios mas
tarde cn 1910, siendo Administrader General Mr. Harry Usher y
Abogado Consultor ¢l Lde. Cosme de 1a Torriente y Perara, cmi-
nente internacionalista cubane, que fué necesario emprender lz cons-
truccidn de nuevas lincas y ramalas para atender el crecimisnto de
la produccidn que sc notaba en la comarca y para ello fué preciso acu-
dir de nuevo al mercado britanice, de Londres, para que enviara a
Cuba mds dinero. Para que nuestros jcctores se den cuenta de lo que
esto represensd vamos a dar un detalle d: las obras mds importante
que fueron construidas las cuales actualmente se encuentran abiertas al
servicio publico todas cllas situadas, como antes hemos dicho, en ¢l

territorio de la provincia de Santa Clara:

Loccmotora articulads de expansidn simple, fabricada por *“The Baldwin
Locomative Works'" en 1937 con un poder de traceibn de 140,000 libras,
tnz de Jas mds potentes del munde, que circula en las lineas de la “Scuthern
Pacific Lines" en los Estzdos Unidos,
FECHA DE LA

LINEAS NUEVAS CONSTRUCCION KILOMERAJE
Iarque Alro-Rodas. . 1901 6
Placetas-Cumbre. . e 1533 5
Rodas-Aguada de Pasajcros 1904/1906 - 35
Saguz la Grande-Corralillo. . 1910/1914 63
Cifuentes-Esperanza. . e 1910/1913 29
San Juan de los Ycras—Ma\:agua 1911/1917 29
Camarones-Cumanayagua 1911/1914 27
Portela-Carragena-Lequeitia. . 1913 i3
Santa Rosalia-Delicias. . 1913 g
Vega de Palmas-Vueltas. . 1916 6
Caguaguas-Quemado de Gitines. 1917 11
Caibarién-Yaguajay (adn en construccmn) 1913 17
Cumanayagua-Manicaragua {an en cons-

truccién). . .. Coe e . 1915 6
Desviacidn V. E. en Caibarién .. .. ..., 2
Estacién el muelle maritimo en Cien-

fuegos. . 2

Total en Kilémertros. . 250

Para llevar 2 cabo tantas construcciones nuevas fué necesar'o como
antes dijimos levantar nuevo eapital =n Londres y ésto se logrd
por las recomendaciones e influencia del Ledo. Cosme de la Torriente,
habiéndose formalizado la operacién alld en el afic 1911 y legalizada
después en Cuba en el afio 1918 garantizdndose a los inversionistas
su dinero con una nueva segunda hipoteca segin escritura ororgada
en la Habana ante el Notario Sefior Rafacl Saladrigas y Heredia,
La canudad obtenida fué de 1,78,000 Libras
los bonos colocades en el
Esta nueva

de grata recordacién.
esterlinas equivalentes a $5,490,000 y
mercade de Londres devengan ¢l 59, de interéds anual.
segunda hipoteea estd vigente hoy en dia.



L El total, pues, de capital britdnico inverudo por “The Cuban
entral’ Railways Limited” en ja provincia de Santa Clara fué de

4,478,000 Libras esceriinas, cquivalentes a $22.399.000 hasia el a0
de 1921 en que clla pasé a formar parte de jos "FEAROCARRILES
UNIDOS DE LA HABANA v ALMACENES DF REGLA, LIMI-
TADA".  Convienc senalar escos hrehos: durante o tiempo que
operd las ferrocarriles “The Cuban Central Railways Limited™ en
l2 provincia de Canta Clam ocurrio:

{a) PAGO PUNTUAL de los dividendos de 5149 anual de
las acclones preferidas,

(8) Pago de diversos dividendos en cvano o pernucan las
uailidades obtenidas a [as acciones comunes.

(¢} PAGO PUNTUAL de los tatereses de <odas las  hipore-
cas.

(d} AMORTIZACIONES de los antiguos Empréstices hipoeo-
carios de las Empresas F O, enrre Cienfuesos v Viliaclaca” ¥ "Com-
pefifa Unida de fos £, €, de Caibaridn.

{e} PAGO DE INTERESES Y AMORTIZACIONES de los bo- )

nos hipatecarios que elia misma eRltc con arregio al plan concraido
en las eserituras que autorizaron fas emisiones de capical.

Ahora nos vamos a referir a log “FERROCARRILES UNIDOS
DE LA HABANA Y ALMACENES DE REGLA, LIMITADA™
que ha condnuade lag operaciones de "The Cuban Ceneral Railways
Limiced” desde 193] ¥ las otras que forman su aceual sistema. Se-
gin la “CUENTA De CAPITAL” publicads en la dlima Memo-
ria Anual eseg Compadia hasa el dia 39 de Junie de 1936 renia
invertides en Cuba 24,839,813 Libras Escerlinas que upadas a $5.00
oro ¢ada una fepresentancan $124,049.065, CIENTO VEINTE v
CUATRO MILLONES CUARENTA Y NUEVE MIL SESENTA
Y CINCO PESOS Y ye me pregunco: ;Cudl es la sitwacidn ccond-
mica de estz importance Compadia en los momencas actuales? De los
dacos tomades de dicha Memoria Anual podemas informar que:

Los productos. torales de la Explotacién en of afo

1935/1936 fueron de. . e e oL L0 UE 1316382

Los gastor ascendieron L 1,344 058

BALANCE DE PERDIDA.. .. . .g 27,674

pero agregando 2 esta suma.. L. .. .. | e LB 614385
Que se cargan en las cuencas por no haberse pagado
los incereses fijos de lag acciones y los benos,
impuestos, pérdidas en ¢l cambio de moneda,
condena del equipo, revalerizacidn de materiales

en Almacén, mds. . JE 279,284

de rererva para ef paga de intereses y amortzacidn
dc un conrraro de-alquiler de marcerial rodanie
no pagade y otras acenciones detzlladas alli, e
clare que la PERDIDA NETA TOTAL Dt
ESTE ANC SE ELEVA .. S I 921,343 6
sean aproximadamentce 54.608,715 oro. Agrega-
da esta pérdida a s que se viene arrastrando desde
el afio 1930, segiin los dacos tomados, de |2 Me-
moria LA PERDIDA TOTAL ES HOY DE.. .. ¢ 5,412,162
equivalente sa $27,060.810.

El Resultade de todo ésto es que "LOS FERROCARRILES UN|-
DOS DE LA HABANA Y ALMACENES DE REGLA LIMITADA,

(1) NO PUEDEN PAGAR NI PAGAN 1 sus aceronistas nin-
gin dividends desde of ago 1927.

{1} TAMPQCQ PUEDEN PAGAR ningdn interés sobre las
obligacicaes hiporecarias vigentes segln sus distintas emisianes,

(3) NO HAN PODIDO NI PUEDEN AMORTIZAR fos
bonos en circulacidn que debieron habersc redimide despuéds  del
ano 1930,

{4} NO PUEDEN CUMPLIR CON EL CONTRATQ de
arrendamiento de marerial rodance qQue prevee incereses y amortizacidn,

(3} TAMPOCO PUEDEN CUMPLIR SU CONTRATO de
operacién con “The Havana Terminal Railroad Company

(6) EL NUMERO DEf EMPLEADOS ¥ QBREROS que tenjan
Ao servicio desde 1936 ha disminuidg de 11043 2 675 hombres y

mujeres,

¢4 dénde ird 3 parar esa Compadia on il situzcion?

¢Qué serfa el porvenic de fa misma cuando se veazan las mo-
catorias concedidas por los capitaiisas ingleses en las Corces do
Londres v las ororgadas por el Gobierno de Cuba?

¢Qué ocurrird cuando ¢ Diébito Que se viens cargando A ia
Cuenta de Capital supere o valor de este mismo?

¢Se paralizard el wifico de los trencs?

¢Quedarin sin empleo los hombres que wrabajan en accivo sor-
vicio?

¢De dinde cobrardn los jubilados v penstonados?

Los acomales accionistas ¢que recibirdn cntonces por sus accio-
aust oy los benistas ccudnte porderdn de intereses ¥ oamorsizacidn s
la¢ propivdsdes Hegaran 2 un remate, tnj-ndo €3 cugnta su cstado’

¢Como podrin los Cencrales azucareros de fa Provincia de
Santa Clara y ocras provincias hacer sus zafras s les ferrocarriies
con Quienss estdn conecrados dejaran de func’onar?

:Qué hard ¢l Gobierno de la Repiblica, los Poderes Piblicos, zn-
¢ estos problemas que se le avecinan?

Porgue no hay que hazcerse (lusiones, dsto viene ¥ prowco, porque
l35 moracerias cstdn al vencerse muy en breve.

Recientemente ol Gobierno de la Repibliva dv Cubz acaba de
celebrar un Tratade Comercial con cl Gobicrne del Reino Unido
dr la Gran Bretada e Irlanda def Nort, aue pudicra scr el inlelo

Locumotera tdpo “Aerecdinimica” de gran velocidad . de lineas modernisimas,
{abricada por "The Baldwin Locomative Works” en 1937, que cirqula en las
lineas de la “"New Yark, New Haven & Hartford R.R." en los Estados Unidos,

de la sclucion de los problemas ances apuniados. En uno de sus ar-
ticulos se trata de los problemas de “LOS FERROCARRILES UNI-
DOS DE LA HABANA” que he bosquejado débilmence. [a situa-
cdn de esa Compaiifa, por lo.que sz ve, parece ser mis grave de
lo que a primera vista se nora Y e presisamence al Gobierno de la
Repiblica al que mds precisa afroncarla y resolverla.

El Tratado ha sido ya aprobade por el Senado de fa Repiblica
¥ toca ahora al Poder Ejecutive actuar en defeasa de la Empresa
como ha sido convenido. Es por ello que come hijo de la provincia
de Sana Clara me permito dirigic un ruego al Doctor Federico
Laredo Bri, Presidente de [g Repiblica, para que sc actle como
prevee ese Tratade Comercial |, a fin de evitar |2 bancarrota de wna
entidad que tanto ha concribuido al progreso de Cuba y especial- |
mente de la provincia de Santa Clars, no sélo recordando lo que en
épocas pasadas hizo el capiral brirdnico por madio d: “The Cuban
Central Railways Limited” sino pensando tambidn en las circuns-
tancias zctuales, pues alli de momenco MO se cugnta con que susti-
wir los ferrocarriles si desgraciadamente éstos llegaren a desapa-
recer y nadie invertizia capital asevo en nuevas vizs de comuni-
cacién si fracasaran las existentes, ya seculares,

Ademds, también se debe considerar que la red de ferrocarriles
de nuestra provincia no estd terminada; aun faltan los trameos de
Corralillo 2l Traba; Cartagena 2 Cascajal; Caibarién a1 Yaguajay,
y -continuzcién de la via ancha = ‘Mayajigua y Chambas; ‘Cuma~
nayagua a Manicaragua y Fomento; Anctdn Recio al Camlio.dc
Jagua y owas mis de menor impartanc’a: pero si muy fecesarias.
Crec que para conseguir el capical requerido para estos rraba’os hn“v
que pensar en el Reino Unido de la Gran Bretafia dr donde puede
venir ahorz el dinero como ha venide en épacas anieriores. Es por
tode ¢llo neceszrio la acruacidn del Ejecutive MNaciogna! en linca
con el espirice del Tratzdo Comercial celebrado por Cubz con ¢l
Gobierno del Reino Unido de la Gran Bretana e [rlanda del MNorte
en 1o que se refiere a los Ferrocarriles Unidos de la Habana, conii-
nuadora de The Cuban Central Railways Limiced, y ello seguramence
merecerfa el aplauso y felicitacidn de Tos habitances de la pravinciz
de Sanca Clara, que estdn muy pendientes del curso ¥ desenlace de
la crftica siteacidn aceual de esor ferrocarriles. o







Railways of the Republic of Cuba

EXISTENCIA DE MATERIAL RODANTE
(Empresas de servicio publica)

[nventary of Ralling Stock -

Public Service Organi-ations

Ferrocarriles de Cuba

‘ ITEET 1934-35 1935-36
CLASIFICACION Nimesa Nimera Nimero
CLASSIFICATION Number Numher Numher
PASAJERQOS: PASSENGER:
Coches salones. . Drawing Room Cars. 13 9
. dormicorios, Slecping Cars. 4 34
. de primera clase . First Class. 744 220
. de segunda clase. Second Class, 219 224
. de combinacidn. Combination. C 2 39
w  COFE0, exXpreso y equipaje. Mail Express and Baggage. 162 190
753 718 751
MERCANCIAS: FREIGHT:
Carros cubiertos. .. Cars covered. 7,393 7,033
,  plamaformas y jaulas. w  platform and graring. 9,343 8,496
, para ganado. . cartle. 344 284
w  para cacbén . coal. {,083 G44
. tangues, »  tank. 373 339
18,336 17,118 17,221
SERVICIOS DE LAS COMPANIAS: COMPANY SERVICE:
Carros al servicio. o Service Cars. 1,401 301
. grias. Crane and Derrick. 58 59
[,459 360 956
TRACCION: TRACTION:
(1) Locomororas de Vapor. Steam Locomorives. 633 593
(1) " Eiécrricas. . Elecrric " e 31 35
Coches automorores, gas y clécrricos. Auvtomotive, Gas and Elcerric. 74 41
738 669 875
TOTAL DE COCHES Y CARROS: TOTAL ALL:. 21,483 19,463 19,603
{1} No incluidas en la suma total
Nat included in sum tetal,
Fuentes: Direccidn General de Estadistica, 1935-1936 ¥ 1934-1935: Comisidn de Ferrocarriles, 1935-19346,
Source: Ceneral Direction of  Statisties 1933-1936 1934-1838  Cubian Railroad Commission 19351936,
Ferro iles de Cuba
) RAILWAYS OF CUBA
PERSONAL EMPLEARC EN LOS FERROCARRILES DE SERVICIO FUBLICC
1934-1935
Prrsonnsl employed by Public Service Railways
EMPRESAS Administracién Trafico Trn:c_ién Talleres Via y Obras Miscelinea TOTAL
Company Administration Teallic Traction Shops Maintainence Miscellancous
F. C. Unides. . 564 1.433 976 854 1.013 622 5.482
Cuba Rail Road.. 281 429 407 544 907 235 1,803
Guantdnamo Western.. .. .. .. .. .. .. .. 50 66 120 29 30 292 657
F. C. Chaparra.. .. .. .. 15 15 .. .. 30
F. C. Matanzas Termina It 17 21 17 31 5 102
F. C. Guantinamo. . 15 27 38 36 39 13 173
F. C. Gibara Holguin. . 3 17 G 9 it 3 49
F. C. Yaguajay.. .. .. 3 5 6 - . .. 14
F. C. Norte de Cuba. . 5 109 g6 103 284 149 746
F. C. Portugalece. . . .. 2 .. .. 3 3
F. C. Perseverancia. . 2 7 i35 10 35 2 7t
F. C. Resulea. . e .. 7 4 .. 74 . 85
F. C. Cubano de Hershey. . 56 59 58 56 9¢ 41 366
F. €. Toledo a San Pedro. . 3 . .. .. .. .. 3
F. €. Covadonga.. . 5 4 28 20 24 15 93
F. C. Hershey Terminal. . 55 15 4 . 10 5 90
F. €. Tunas. . 13 i} 17 14 35 7 95
TOTAL.. 1.077 2.239 1.813 1.692 2.646 1.397 10,864

Tubla

conitccionada con dates da la Direccidn General de Estad{atica,

\
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Urban Railways of Cuba

1936

Tranvias Urbanos de Cuba

Promedio de

Pasajeros Kims. Via Carros en cirs ‘Total de Total de Nimero de
Compadiias existantes Trarsportados en explotacién culacién diaria ingresos gastos empleados
Kilometers Average nuinber
Passengers af Line of cars in daily ‘Tatal Gross Total Gross Number of
Existing Campanies Carried i service circalation Income Disbursements Employees
Havana Electric Railway Ca. (1)
Habana. . £3,317,089 103 385 2,173,825 2,258,035 2,760
Camaglley.. .. .. .. .. .. 2,098,192 12 12 79,858 83,863 A
Sandage de Cuba.. .. .. .. .. 2,153,233 10 28 97,970 114,744 183
LCompadia.de Tranvias de Martanzas (2)
. Mamnzas.. . 895,891 13 8 44,794 45,585 G4
TOTALES.. .. ... 68,464,405 138 433 2,196,447 2,502,227 3,148

()
(2)

Datos del Informe rendide por la Junta Directiva de la Havana Electric Railway Ce. a los accionistas de dicha Compaiila ¢n 31 de Diciembre de 1934,

Data {rom Report of Board of Directors of Havana Electric ftailway Co. ta stockholders of the Company -
Comision General de Estadistica,

Datos del afio 1935.

Data.of 1935 - General Dircction of Statistics.

December 31, 1936,

{Private Service Railways)

EXTENSION DE LAS LINEAS PERTENECIENTES A LOS
FERROCARRILES PRIVADOS EXISTENTES
EN LA REPUBLICA EN 1935-193¢

(Lengeh of Lines pertaining to Railways of private scrvice, existing

in the Republic in 1935-1936)

PROVINCIA

Province
Pinar del Rio.. ..
Habana.. .. .. .. .. ..
Matanzas. .
Santa Clara..

Camagliey .. .. .. .. .. oL L o

Criente. .

Toral de lineas principalcs}

Total main hine trackage.

Lineas de bateyes de Ingenios y desviaderos,
aproximadamente ¢n toda la Repiclica.

Lines within sugar mill estates including
spurs and sidings, in the entire Republic
approximately,

Toeal general.. ... ..

TOTAL EN 1935-36
Kil. M.
294,
372,
852,
2.287.
2.495.
2.764.

L A = T

9.0486.3

2.500.0

. 11.566.3

Fuente: Comisién de¢ Farrocarriles.
Source: Cuban Ruilroad Camumision,

Ferrocarriles Privados
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errocarriles y el Turismo

Un viaje a Trinidad: maravillas de la naturaleza

por el Dr. Pedro G. Subirats

ir\ impresién que se recibe al llegar a esta ciudad es [a misma
que se experimenta al Visitar cualquier ciudad espafiola de cons-

truccién moruna, yr es que los primeros pobladores ctrajeron la
arquitectura que predominaba en Espafia en aquella época, el sistema
de edificacidn y ef trazado de las poblaciones. Al recorrer las calles

de esta ciudad cubana se siente uno en las callejuelas de los barrios

Un tramo de via del ramal del ferrocarril de Cumbre a Trinidad, en las lineas
’ de "“The Cuba Railroad Co.”

antiguos de Sevilla o Granada, encontrando en ﬁlgunas parcdes los
nichos en que se colocaban imigenes L-y ']itlnpa;'a's de aceite y alguna
cruz de madera o de metal incrustada en Ja estructura del edificie,
en doade sobresalen las ventanas de madera torneada que son el en-

canto de los turistas y vizleros que por vez primera la visitan.

La estacidn del Ferrocarril que fué un Cuartel de] Ejército Espa-
fiol y que s2 halla a la encrada de la calle principal, hace pensar en
l2 ancigiedad de este Ferrocarril que une a la Icgehdaria y encantadora
ciudad de Trinidad con el Ferrocarril Central, nervio y arteria vital
de la Replblica y asi pudimos obtenes algunos daros sobre su construc-
cién: En la obra ritulada “"APUNTES HISTORICOS Y TRADI-
CIONES DE TRINIDAD” por el Sr. Francisco Marin Villafuerte
encontramos lo que sigue: “El San Juan de 1856 tuvo lz mids ami-
mada celebracién con motive de que el 19 de junio de ese afio se
inaugurd el Ferrocarril de Trinidad a Casiida ¥ al Valle hasta Maya-

guara.”

Este nombre de Mayaguara, que e del idioma indigena, perma-
aeee en nuestra Geografla, pues que lleva ese nombre una estacidn

de los Ferrocarriles en ese lugar a 26 kildmetros de Trinidad,

Este Ferrocarril que sirvié para unir a Trinidad con el Puerts
de Casilda fué primiuvamente ideado para conectzr a dichos luga-
res con Sancti-Spiritus y en realidad sdlo se utilizé para el movimiento
mercantil de los ingenios de! valle de Trinidad con ¢! Puerto de Ca-
silda, pues aunque se proyecsé levar la ifnea hasta Sipiabo, hoy Fo-
mento, tampoce se llegd a realizar esa construccién por la guerra de
los diez aflos y el desplome econdmice de Cuba entre esa guerra y

la de la Independencia.

Este nombre de Sipizbo, que & también del idioma de la raza
autdctona o siboney, debiera conservarse en nuestra nomenclatura

geogrifica y ha sido susticuido por ia palabra castellana de Fomenro. .

Permanecié .muchos afios esta antigua via férrea con vida lén-
guida reniendo solamente alguna importancia mercand] el tramo
que une a Trinidad eon Casilda; y paszdos muchos afios de cons-
tituida la Repdblica, la Compafiia de Ferrocarriles de Cuba (que
por el genio indomable de Sir Van Horme, uniera a Santa Clara
con San Luis de Oriente), obtuve la concasién para conscruir el
wramo de Ferrocarril que enlazara el Paradero Cumbre en Placeras

del Sur con el extremo norte del viejo Ferrocarril de - Trinidad en

El Puentc de Agabama en el ramal del ferrocarril de Cumbre a Trinidad. en
i las iineas de "The Cuba Railroad Ce.”

el punte denominado "Mayaguara” o “Ferndndez”, pasando  por
Fomento, y adquiriendo las propiedades de esc owro antiguo Ferro-

carril,

Y asl fué como guedaron abiertas al servieio piblico por acuer-

do de¢ la Comisidn de Ferrocarriles de fecha 5 de marzo de 1918 esas
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pﬁgfaj que sacaren a {a vieja ciudad eriniraria d=l ostracismo ¥

pretericidn en que se hallaba sumida desde su fundacidn.

La distancia que salva este Ferrocarril desde Cumbre hasts o

Puerto ¢ Casifda es de 91 Kildmerros ¥ el viajero que los recorre
pucde admirar los mds beilos ¥ mds variados paisajes de Cuba ¥ re-
cibic fa intensa sensacidn de eruzar of puente mis alto y mis large
de nuestre pals, viendo en el fondo del valle fus palmaces y la exu-

berante vegeracidn de las ticrrac que bafia ¢l o Agabama.

La nowble escricora cubana Srra. Uldarica Mafas en ung de

sus conferencias tiruladz “Recuerdas e impresiones de Teinidag”
describe con mano maestra sus impresiones ance el maravillose es-
pecticulo que ofrece la naturaleza en este trozo de la derra cubang

¥ de ella tomamos Jos sigulentes pdrrafos;

“Generalmente, ecuzndo se Hene un relicario en fas manos ol

rimer impulsc es abrirlg para ver la reliquia que contiens, v esa

L)

precipicacién hace que descuidemos de mirarlo, asf, al cerrarlg vemos
con asombro que 3 incerds y belleza guardaba, no carecls de idén-
tco atractvo su exterior, y coutemplamos extasiados o valje de
Trinidad.

férail ¥ de una belleza extraerdinaria, pudiendo admirarse eq toda su

Sureado por &l Agabama ¥ sus aflucntes o sumamente

parte mds hermosa, gracias 2 [a magnifica ohra de ingenieria [leva-
da 2 cabo por Iz Empresa de Ferrocarriles, donde ¢l Ingeniero supo
con mucho aclerco y gran sentido artistica llevar a efeco la obra

sin destruir [a beileza,

“Una vez pasade el Pefidn de Fomenro ¥ legando al Paradero
de Sopimpa se estd en ¢ corazén del valle, cuya zrteria principal,

el Agabama, va serpenteando y acaricidndolo, dejindole como hiella
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imperecedera de sy caricia; da vegetacidn tan rica de que esta lleno.
Los Algarrebos gizantescos con su copr amplisima. ioibar ceqcong.
rias, cubiertas algunas de milriples parasitos que lentamente las van
antquilando; griciles yagrumas que al mover ¢l vienco sus hojas y mos-
tac su plateado reverse ponen un toque mids de color rompiendo
en o palet fa fancdstica eseala de los verdes, Cortinas de enreda-
deras que graciosamente eaen, cubriendo toralmente ¥ haciendo una
sola forma de {2 copa de muchos drboles. y por dlimo la palma,
lt novia gue cipers siempre, Gue en csa region parcce més estelrs,
mis fina ¥ que se eleva con un §este atruvido, como si quisicse cras-
poner las alws cimas para eseudrifiar el horizone: vover sl rendra
fin la espera... Y ral parece que dlumamente se hap alarzade un
poce mis, miencras el rio aild abajo las contempla, unas veces ju-
guecdn, corriendo entre las piedras, ceniends en sus orillas agui
alld, un bohlo, ¥ otras con una superficie tersa que sirve de aspejo,
llevando profundo la corriente que lo impulsa y lo arrascra por los

esteros 1 perderse en el mar”,

¥ sin embargo roda esa exiraordinaria tiqueza agricola e in-
dustrial de los vailes del Ay v del Agabama y del nude rocoso del
Sipiabo y las fériiles moncafas- de Trinidad, no dan < movimienco
econdmice suficiente para mantener en njvel el presupuesio de ese
tramo ferrocarrilero, al extremo de que en un afio hube gastos de
explotacidn por valor de $492,756.44 o sen corca de Medic Millén
de pesos y sus,ingresos fueron de 5112,172.92, por transportes de

mereancias y pasajeros. GE! desnivel o5 can notable que pareze im-

posible la subsistencia de esa via férrent

Habana, Noviembee de 1937,

ademis de sy beilera natural, tiene la  particularidad de reproduciy

Lema de la “Cabeza del Muerto” en la zona de Trinidad, unoe de los lugares interesantes
un perfil hurano.

r

que ¢xisten oo Cuba, desconocidos por las turistas.
(Obaérvese la lowografla de lado). (Cortesia de-

Ceogrifica de Cuba},

At
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. SR " PERSONALIDADES

MR. A, J. HUNT,

Presidente dz los “Ferrocarciles Unidos de
s Habana", cten residencia en Londres.

SR. HORACIO s, RUBENS,
Presidente de log “Fecracarriles Consoli-
dados de Cuba" 3 de *"The Cuba
. Railroad Co.”

SR. MELANIO DIAZ SOTO,

Secretario de Comunicaciones de a2 Repu-
blica, ¥ Presidents de 1z Comisién de

Ferrocarriles.
1 SR, ANTONIO SAN MIGUEL,
’ Presidente de la “Guantinamoe & Western
TNGQ A, GALDOS, - Railroad Co."(Fotopraliz tomada en 189,
- L . N cuanda dirigfa ¢l Peritdico “La Lucha”, y
errocarriles d:l“ Narie . comenzzba a iniciarsd en nepocios
dents de los “'‘Ferro-
ns de Cuba”,

financicros,
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FERROCARRILERAS
CUBA

SR. MARIANG CIBRAN,
Administrader Generz! de los “Ferrocarriles
Consclidados de Cuba™, ¥ Vice-Presidente
de los "“Ferrocarriies de| Norte de Cuba”,

MR, LIGHTLY SIMPSON,
Administrador General de las “Ferrocarrites
Unidos de la Hahana".

SIR WILLIAM VAN HORNE,
Promotor y fundador de “The Cuba Rail-
read Co." quien concibis ¥ ejecutd la cons-
trucgién del Ferrocarril Central de Cuba,
que marcé una nueva ery en la expansién
econdmica de la Isla, habiendo sido el
primer Presidente de dicha empresa hasta
su fallecimiento, ocurride en al ana 19186,

v
MR. MILTON &, HERSHEY,
Tesorero de [a “Campaiiia Ferrocarri] Cu-
banc de H:rshey, 3. AL ‘propictariu del - L . MR P A, STAPLES.

control de [as acciones de dicha Compaiiia, O ’ " Presidente y Administrador Genaral de la
que con gus , Bropios rebursos canstruyd ) : Compadifa Ferrogarril EZubanu* de
dicho Fecrocarei], Hershey, 5. AL
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Directorio Ferrocarrilero

Empresas - Domicllios -

Juntas Directivas -

Funcionaricos

TRANSPORTE DE CARGA Y PASAJEROS

FERROCARRILES UNIDOS DE LA HABANA Y
ALMACENES DE REGLA, LIMITADA

(United Railways ef‘Havana and Reg'a Warehouses, Limized)

DHreccién en Londres: 69 Old Broad St. Londen E.C. England.
Direccién en la Habana: Estacién Central. Habana.

.69 Old Broad St.

Londen, E. C. En.
. 6% Old Broad St.

London, E. C, En.
Administrader General. . . Lighely Simpson . Estacién’ Central,
Jefe Interino de Trifico y J. H. Stevenson .

Presidente, . A. G. Hunr .

Sceretario en Londres . W. ] Maslen.

Transportes, . Es.acidon Cenural.
Contador. . . F. A Davis. . . Lstacién Central.
Supte. de Almacenes. H L Ashley. . . Ciénaga. Habana,
Ing. Jefe de Via y Obras . ] W. Stickney . Escacién Central.
Ingenicro Jefc Mecdnico . H R. Riley. . Ciénaga. Habana.

HAVANA TERMINAL RAILWAY

Direccidn: Estacién Central. Habana.

Presidente, . . Mr. Walter L. Ogilvie,
ter. Viee-Presidentz. . . . . A. G. Hunt

2do., ,, " . -0, E. Ogilvie Je
der. " . . . . , A. C. Crichren.
Tsorero. . . . . . . .., W J. Maslen.

Contador, <.« . . o, F A Davis.
Administrader Gumeral. . . ,, Lighy Simpson.

MATANZAS TERMINAL, R.R.

Direccién: Estacién Terminal de .los Ferracarriles Unidos de la Habana.

"Habana.

Presidente de fa Junta Directiva. Se. A. G. Huac

Presidente Compafta. . . . . . , . W. L. Cgilvic.
Yice-Presidente. . . . . . . . ..__u',;-"”A. 0. Crichtom.
Tesorero. . . . .. .. .-l . W, ] Maslen.

Consejero, | w Pedro F. Diago.

Contador,

.o Domingo  Aguiar.
Administrador General .

. Lighdy S Simpsen.

FERROCARRILES CONSOLIDADOS DE CUBA
(*The Cubz Raiiread Co." y "Ferrocarriles del Norte de Cuba')

Direccién en a2 Habani: Edificia Bacard{ S0 piso.
Direccién Adminiscrativa: Camagliey, Oriente (Cuba).

Presidente.
Vicepresidente.
Vicepresidente. . . .
Auxiliar del Presidente.
Administrador General.
S:cretario. . .
Secretario Auxiliar.
Tesorero.

Tesorere Auxiliar.
Tesorero Auxiliar.
Contador General.

Agente Gral. de Trifico.

Agente de Trafico.

Ing Jefe de Via y Obras

Supte. de Trinspories.

Comisionado de Terrenos. .
Agente de Compras. . . . .

Jefe de Almacenes.

Supte. Traccidn y Talleres.
Agente de Reclamaciones

Agente Terminal.

Agente Terminal Interine.

. Horacio . Rubzns.
. Domingo A. Galdds

.F. Borrini.

. New York
. Habana.

Oscar Alonsa. . Camagiiev,

W, ] Brown. . . . . New York.
M. Cibrdn, . Camagiiey
. W. H. Baker. New York
CPOF Diage . . . . ,Habana.

. T. L. Clear. .New York,
. W. T. Rainer. .New York.
.E. Azpeita. . Habana.

. G. Teilén, . Camagiicy.
. Calixto Subirats, .Habana.

.M AL Romero . . Camagiier
Jo ], Piad. . Camagiiey,
. L. Barrecro. .. Camagiey
R. G. Herndndez. .Camagiicy.
C. M. Barron. CNew York.
.P. Pécez. . Camagliey.
A. Jiménez. . Camagitey.

. . Camagiey.
y Puerto Tarafa.

J. L. Basroso. ! Paseellilo.

L] H. Brew. ., L L Antilla.

FERRCCARRIL CUBANO DE HMERSHEY, S.A.
Direecidnt Manzana de Gémez Nao 541, Habana.

Presidente y Admor. General. . .5r. P. A, Suaples.

FPrimer Vice-Presidente.
Segundo Vice-Presidente,
Tesarero.

Vocal-Admer. General Auxiliar

Vocal. ~ . . 3

Wiliams F. R Murrle.
tizra F. Hershey.
. . Milen S. Hershey.
w Armando R de Blink,
» Francisco L. Rodrigues.

Secretario-Aux. ael Admor. General |, Themas Cabrara.

Superintendente General.

i -

HERSHEY TERMINAL RAILRCAD Co.
Direcetdn: Manzana de Gémer Mo 541, Habana,

w Jacinte Gonzdlez S'garroa.

Avxiliar. ,, J. L. Merino.

Presidente y Admor. General. .Mr. P A. Stapies.

Vice-Presidente.
Tesorero,

VocalZAdmor., General Auxiliar. ., Armanda R, 43 IH.-.:ii:.-_-...'u

«w Fara FL Hershey.

c s Mion S Hershey:

Sceretario=Aux, del Admor, Ganeeal |, Thomas Cabirera,
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Direccibn Administrativa:
Dirrecién en !a Habana:

Presiaente. .
Vice-Presidente v Tesorero.
Secretarie.

Vocal.

GUANTANAM_Q & WESTERN RAILROAD cCo,

{Ferrocarril de Guantinamo y Oc:idemé.)

Guantinamo, Oriente. Cuba.
Aguiar Mg 81, Depto, 306. Habana.
. Sr. Anctonio San Miguel.

» Franciseo Bartés.

. Dr. .Manuel de J. Manduley.

Sr. Frank Sceinhart, Sr.

»  Pedre Figueredo.

Administrader Gral. {Guantdnamo) Mr. William G. Osmenc.

Superintendente.

Sr. Lrnsste Lefranc,

FERROCARRIL DE GUANTANAMO

Direceidn:

Guantanamo. Driente,

DIRECTIVA:

Presidence.

ler. Vocal y ler. Vice-Psdre.,

o, ,, ¥y 2d0. ,, 1
Tercel  Vocal,

Cuarto

Quinta

Sexro

Secretario.

. Sro Wi, G. Crosbie.

» John Wollper:.

.. Edmund Burke.

. Frederick R, Davies.

« Lucen P. Rice.

w YWm. F. Mason.

» Marcise Ferndndez Tauler,

.+ Pedro Soler Figueredo.

ler, Vice-Presidente.
2da. Viee-Presidentze.

FERROCARRIL GIBARA HOLGUIN

Direccidn: Gibara. Oriente.

Presidente. . . . . . . | 5.
Vice-Presidente.

Secretario.

Administrador.

Superintenden ¢.

Pablo Beola Tauler.
José Pérez Beola.
Sergic G, Longoria.
Ricardo Pérez Fuentes,

Nicolds Rojo Rigual.

FERROCARRIL DE LAS TUNAS, 8.A,

Direccién en la Habana: Edificio

Direccién: Central Manati. Oriznte,

Presidente. . . . . ., . . s
ler, Vice-Presidente.. . . . "
2da.

Tesorero. . . , . . . . .. "

b ¥ e -

Secretaric. . . . . . . . . "
Admor, General .. . . ., . i

Superintendence. . ., . . . "

La Metrapolitana $to. pisa,

Salvador Rionda,
Manuel E. Rionda,
Aurelio Portuonde.
Higinio Fanjul.
Manuel Rasco.
Salvador Rionda.
Sergio [. Clark.

FERRGCCARR!L CHAPARRA

Direccidn: Central “Chaparra”,

Presidente. . . . . . . . Mr

ler, Vice-Presidente. . , .,
2de. ,, " e
Secretaric. ..
Tesorero-Vice-Tesorero.
Vice-Tesorero, . . . . . . .

Contador, . . . ., ., . . . "

Puerte Padre, Oriente.

Jeorge E. Keiser.
Damiel M. Keiser.
Car] F. Steph,
Walter J. Vreeland.
J. H. Land.

David M. Keiser.
Carl F. Steph.

FERROCARRIL DE CAIBARIEN A MORON, S.A,

Direccidn: Central Narcisa. Yaguajay. Prav, de Sta, Clara

Direccidn en la Habana: Cuba Ng 78,

Presideate. . . . . . Sr.

"

Secretarie. ., . ., Dr.

Adminisracor General. . | . T

Alberto C. Fowler.
Rafael Garefa Capote.
Jorge R, TFowler,

Radl J. Fowler.

Jorge Ko Fowler.

FUNCIONARIOS:

Comptroller,
Administrador. .
Segundo Administrador.
Supzrintendente Talleres.
Audicor.

Contador.
Cajero-Pagador.

Agente de Fletes .

Agente de Pasajes. . . .

Vias y Obras y Teléfonos.

Jefe Terminal Caimanera.

Secrerario Administracidn .

. Sr. Edmund Burke.

» T. E. Pand.
Narciso Ferndndez Tauler.
.« Chas. Manley.

Ladislao L. Guerra.
« Josefina Mestre Méndez.
o Jost Mestre Méndez.

» Antonio Benitez.

. » Ramén Fernandez.

» Eusebic Silva.
» José Qslé
w José C Salazar.

FERROCARRIL PERSEVERANCIA, 5. A,

Direccién: Central Perseverancia, Real Campifia. Prav. de Sia, Clarca.
Direccién ¢n la Habana: Edificic La Metropolitana 7o pisa.

Presidente.
Vice-Presidente.
Tesorerc.
Secretario.

Administrador Generai.

. Sr. Edward G. Miller.

Ralph Estrada.
Ricardo Ferndndez Aguilerd.
Agustin Garcia Sinchez.

Ricardo Ferndndez Alvarez.

FERROCARRIL CENTRAL NAZABAL

Direccién: Central Nazdbal, Encrucijada, Prov. de Santz Clara,

Direccidn en la Habana: Edificio Suero, Lamparilla .¥ Oficios, Dpts. 3.

Presidenre-Tesorero.

Vice-Tesorero.
Vice-P.esidente.
Secretario.
Vocal.
Administrador.
Superintendente.

Jefe de Trifica. .

. Dofia Adela del Castafio Vda. d¢

Nazdbal, = -

- Sra. Pura Nazdbal de Lépez Oiia,

. Sr. Roberto Siéro Bernal.

» Carlos J. Lépez Ofa. - -

-+ Sra. Moraima Nazziba_l'@c S;:Verg.
. 5. José Aranalde.

1] 1 n

» Jasé A. Fernindez.

FERROCARRIL PORTUGALTEE

Direecidn: Palmira. Santa Clara)

Presidente.
Vice-Presidente.
Tesorerc.

Seerctario, -
Administrador General.

+ S¢. Mamerto Luzdrraga.

» Ramén Luzdrraga.

o Plicido D. Alvard

a # 2 £
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FERROCARRIL TOLEDO A SAN PEDRO

Direccién: Central “Tolede™., Marianao.

Presidente. . . . . . . Sr. Manuel Aspuru y San Pedra.

Secretaric. . . . . . . Dr. Pablo Sabi Cabrera.

Vecal. . . . ... .. o Sra. Clara San Pedro Vda. de Asperu.
m o+ o+ o+« .. 5ra Clara Aspuru de Alejo.

noo- ' " . Sra. Estela Plasencia Vda. de Aspuru.

Manuel Aspuru y San Pedro.
Mannel A. Vega.

Admjmstrador Genr:ral "S5,
Centader. . . . . . . Sr.

FERROCARRIL CENTRAL RESULTA

Direccién: Central “Resulta”, Sagusz la Grande. Prov. de Santa Clara.
Direscidn en la Habana: Ednf Western Unien Ste. piso. Habana y Oblspn

Presidente Junta Direcriva. Sr. jorge de Ofia y Ribor
e de la Compaiiia, , "

Secretaric-Abogade. . . . . Dr. Luis de Solo Farres.
Tesorero. .. Dr. Radl de Cdrdenas Echarre,
Administrador Gcnernl . - 5r. Ricarde Amézaga de Ona
Superintendente. . . . . . Sr. José Martnez.

FERROCARRIL YAGUAJAY

Direccién: Yaguajay, Prav, de Santa Clara,

Presidente. .
Vice-Presidenta, . . .

Secretario-Admor: General

. Contador,

. 5r. José A. Martinez y Nodarse,
» Carlos A. Verdura,
w Méximo Veraura,
o ther_co Garcia Amond.

FERROCARRIL RANGHUELITO

{Ramal de Matanzas de los Ferrocarriles Unidos de la Habana)

Dircccidén en la,Habana San Juan de Dms NQ 3

Presidente. . .
Vice- Prcsxdence

Gxuscppc Calcavecchla
Ratdl de Cardenas.
refane Caleavecchia,
- _Sa:lif_at_ore' Caleaveechia.

FERROCARRIL .COVADONGA

Sccretano
Tesorero,-

Direccion: Central “Covadonga”,
Presidente,
Secretario-Tesorero.

Administradst General.
Jefe Trafico.

Aguada de Pasajeros, Santa Clara,

Se. Pablo F. Carrefio.
» Dionisio Diaz. ’
o Alejo A, Carrefio.
» Martd M. Labric’

TRANSPORTE DE FASAJEROS SOLAMENTE
HAVANA ELECTRIC RAILWAY COMPANY

Direccidn: Rcina Mo 27. Habana,

E— t
DIRECTORES:
Frank Steinhart; H. Kraemer; R. R. Leening; F. C. Mahomy,

Gustave Parajén, Frank Stcmhart Jr; Ralph Wolf.
OFICIALES:

Presidente, . Frank Srteinhart.
Vice-Presidente. .. . . F. D. Mahoney, .
Vice-Presidente y Tesorero. . Frank Steinhart ]:. '
Secretatio y Vice-Tesorero. . Salvader Soler. Tap
Vice-Secretario y Vice-Tesorero. R. A. Gémea. ’,
Superintendente General. J. E: Fuentes. )
Secretario Legal. . . . . Dr, Pabls de ta Liania!

» Mario de ], A’r{(g.ulo‘

) ]

INSULAR RAILWAY COMPANY -

Direccidn: Reina No 27, Habana

DIRECTORES:

Frank Steinharc Jr.; Julio E. Fuentes; F. D. Mahoney;

Ralph '\Xfolf y H. Kracmer,

OFICIALES:

. Se. F. Sreinhare Jr.
Julio E. Fuentes.
w Salvador Soler.

Presidente. .
Vice-Presidente. . .
Secretario y Tesorero.

FERROCARRIL CIENFUEGOS - PALMIRA - CRUCES, §.A.

. Direccién: Cienfuegos, Santa Clara,
Presidente. . José Ferrer Sires.
Secretario. .. L .. . .. . Dr. Emilio adel Real.
Tesorero. . . . ...+ . . Se. M. del Valle
. Admor. Gcncral . Ing. Feco. M. Otero Cosfo.
 Conmtador, . . . . . . . .S Domingo Irisarri.

Superintendente. . Sr. Eduarde Dorticds.

COMPARIA DE TRANVIAS DE MATANZAS, S. A,

Direccién: Matanzas.

No habiéndenos sido facilitado por dicha Empresa los datos

solicitados sobre su personal directivo y admxmstmnvo, nos hemos
visto impedidos de incluirlos.en esta relacién.




